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1 Die Fine Cyclo-Getriebe

Aufbau A-Serie

O @ ©®© 0606 © ©

Kurvenscheibe
Exzenter-Antriebswelle
Antriebswellenlager
Hauptlager

Bolzenring (Gehause)
abtriebsseitiger Wellendichtring
Abtriebsflansch

Abtriebswelle
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Aufbau C-Serie Aufbau UA-Serie
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Fine Cyclo Einfiihrung

1.1 Funktionsprinzip Serie A, DA und C
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Das Getriebe der Serie Fine Cyclo unterscheidet sich hinsichtlich Verfahren und Mechanik grundsétzlich von Stirnradverzah-
nungen in Getriebemotoren anderer Hersteller. Das einzigartige Untersetzungsgetriebe besteht aus einer raffinierten Kombi-

nation der beiden folgenden Mechanismen:

e Einem Planetenrad und einem festen innenliegenden Sonnenrad (Hohlrad). Beim Fine Cyclo verfiigt das Planetenrad tber
zykloidische Kurvenziige (Kurvenscheibe) und das feststehende Sonnenrad (iber kreisférmig angeordnete AuRenbolzen.
Das feststehende Sonnenrad weist ein oder zwei,Zahne"” mehr auf als das ,Planetenrad” (Kurvenscheibe).

e EinerVerzahnung fir konstante Drehzahl.

Drehrichtung des
a2

\ Planetenrades
Drehrichtung der
Wi

B Lé(aj \ Kurbelwelle

Kurbelwellenachse

(575L' / (Exzenterwellenachse)
¥ Planetenrad (P)

/ (zykloidische Kurvenscheibe)

Feststehendes Sonnenrad (S)
(Hohlrad)

Abb. 1 Prinzip des internen Planetengetriebes

Winkelgeschwindigkeit
des Planetenrades w2

Winkelgeschwindigkeit
der Kurbelwelle w1

Bogenférmige
Verzahnung

Abb. 2 Epitrochoides Planetenrad, kreisférmig
angeordnete Au3enbolzen (PIN) Kombination

Mitnehmerbolzen

Planetenrad (Kurvenscheibe)

Exzentrizitat

Zweifache Exzentrizitat

AuBenbolzen (mit Rolle)

Kurvenscheibe

| Exzentrizitat

e

A
'*/ Zweifache Exzentrizitat
Y

2e
Mitnehmerbolzen
(mit Mitnehmerrollen)
Abb. 4 Planeten-Sonnenrad-Kombination und
Innenverzahnung fiir konstante Drehzahl

Unten in Gleichung 1 steht P fiir die Anzahl der Planetenradzahne, S fir die
der Sonnenradzdhne und w2 fir die Winkelgeschwindigkeit des Planeten-
rades um dessen eigene Achse (s. Abb. 1). Das Geschwindigkeitsverhaltnis
von w2 zu w1 wird folgendermalen dargestellt:

. w2 S S-P
Gleichung 1 o1 =1- p ="

Ist S in dieser Gleichung um eins oder zwei gréB3er als P, wird das hochste
Geschwindigkeitsverhaltnis erreicht.

Das heif3t, wenn S-P=1 auf Gleichung 1 angewendet wird, kann das Ge-
schwindigkeitsverhaltnis mit der folgenden Gleichung berechnet werden:

. w2
Gleichung 2 ol =P

Wenn dagegen S-P=2 auf Gleichung 1 angewendet wird, kann das Ge-
schwindigkeitsverhaltnis mit der folgenden Gleichung berechnet werden:

. w2 2
Gleichung 3 wl =P

Da sich die Kurbelwelle mit der Winkelgeschwindigkeit w1 um die Achse
des Sonnenrades dreht, dreht sich auch das Planetenrad mit Winkelge-
schwindigkeit:

w1 2w
- —p Oder-—p
P steht fiir die Anzahl der Zéhne am Planetenrad und das Symbol gibt an,
dass sich das Planetenrad in entgegengesetzter Richtung zur Kurbelwelle
(Exzenter) dreht.

Wie in Abb. 2 dargestellt, sind beim Fine Cyclo die kreisférmig angeordne-
ten Zéhne (Bolzen) fiir das Sonnenrad und die trochoidférmigen Zahne fiir
das Planetenrad angepasst, sodass keine gegenseitige Behinderung der
Verzahnungen auftritt.

Die Drehung des Planetenrades um seine eigene Achse wird durch einen
internen Konstantdrehzahl-Getriebemechanismus ausgelost (s. Abb. 4).

Bei dem in Abb. 4 dargestellten Mechanismus sind die Bolzen der Abtriebs-
welle gleichmaBig auf einem Kreis angeordnet, der sich konzentrisch zur
Achse des Sonnenrades befindet. Die Bolzen lbertragen die Drehung des
Planetenrades durch interne Drehung um den Kreisumfang der Bohrungen
eines jeden Planetenrades oder der Kurvenscheibe.

Der Durchmesser der Bohrungen abziiglich des Durchmessers der Mitneh-
merbolzen ist doppelt so groB3 wie der Exzentrizitdtswert der Kurbelwelle
(Exzenter).

Dieser Mechanismus Ubertrdagt problemlos nur die Drehung des Planeten-
rades um seine eigene Achse auf die Abtriebswelle.
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1.2 Funktionsprinzip Serie UAund T

Die Getriebe der Serie UA und T sind zweistufig und unterscheiden sich von den einstufigen Serien durch 3 Exzenter, die durch
die Antriebswelle mit Stirnradverzahnung angetrieben werden. Dabei werden die Kurvenscheiben tiber 3 Exzenterwellen und
nicht direkt von einer exzentrischen Antriebswelle angetrieben. Die Bolzen und die Exzenterwellen sind dabei in der Abtriebs-
welle gleichmaBig auf einem Kreis angeordnet, der konzentrisch zur Achse des Sonnenrades liegt. Die Bolzen Uibertragen die
Drehung des Planetenrades durch interne Drehung um den Kreisumfang der Bohrungen eines jeden Planetenrades oder der
Kurvenscheibe.

Kurvenscheibe (Zc)

Antriebswelle (Za)

Hohlrad mit

AuBenbolzen (Zd)
Abb. 5 Zweistufiges Getriebe

Dreht sich die Antriebswelle mit der Geschwindigkeit w1, dann ist die
Winkelgeschwindigkeit des Planetenrades um seine eigene Achse w2.
Wenn die Exzenterwelle mit der Drehzahl w2 umlauft und das Hohlrad
gestellfest ist, dann ist die Winkelgeschwindigkeit der Kurvenscheiben
um ihre eigene Achse w3. Z ist die Z&hnezahl bzw. die Anzahl der
Kurvenziige oder Au3enbolzen.

Gleichung 1 w2=§—2(w3-w1)+w3
. zd
Gleichung 2 m3=(1 —Z)-wz

Teil-Ubersetzung, wenn die Winkelgeschwindigkeit des Exzenterra-
des um die Antriebswelle gleich 0 ist:

. .. _Zb
Gleichung 3 i1= Za

Teil-Ubersetzung der Trochoidenverzahnung:

Zc

Gleichung 4 i2 =Zc-zd)

Gleichung5 i=1+i1-(1-i2)

Gesamtiibersetzung i=w1/w3
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1.3 Funktionsprinzip Serie ECY

Grundsatzlich besteht jede ECY-Serie aus vier Teilen.
« Das Exzenterlager verformt das Planetenzahnrad in eine elliptische Form.

Sumitomo Drive Technologies

« Die Hauptachse der elastisches Planetenzahnrad, jetzt in elliptischer Form, greift in das interne Zahnrad zur Reduktion und in

das interne Zahnrad zum Abtrieb ein.

« Wenn das Gehause mit dem internen Zahnrad tatsachlich fest steht und das Exzenterlager eine Umdrehung im
Uhrzeigersinn ausfuihrt, dreht sich die elastisches Planetenzahnrad gegen den Uhrzeigersinn exakt um die Differenz an

Zahnen und verformt sich dabei elastisch.
« Diese Drehung wird Uiber das interne Zahnrad zum Abtrieb tbertragen.

Getriebegehause mit
Hauptlager
(Kreuzrollenlager)

Internes Zahnrad zum Abtrieb
(genauso viele Zdhne wie das
Planetenzahnrad)

Lager der
Antriebswelle

Seite des
feststehenden
Zahnrads

Seite des Internes
Zahnrad zum Abtrieb

Elastisches
Planetenzahnrad

Internes Zahnrad zur Reduktion
(Anzahl der Zahne: 2 Zédhne mehr
wie das Planetenzahnrad)
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1.4 Drehzahlverhiltnis und Drehrichtung Serien A, D, DA und C

Abtriebswelle
Bolzenring

@ N Antriebswelle @ @
Untersetzung Untersetzung Untersetzung
Antrieb: Antriebswelle Antrieb: Antriebswelle « Antrieb: Abtriebswelle
m Abtrieb: Abtriebswelle Abtrieb: Bolzenring \ Abtrieb: Bolzenring
Feststehend: Feststehend: Feststehend:
Bolzenring N Abtriebswelle Antriebswelle
n=-1/i n=1/(i+1) n=i/(i+1)

Wenn sich alle Elemente
gleichzeitig drehen, besteht
das Drehzahlverhaltnis aus einer

n = Drehzahlverhéltnis = (Abtriebsdrehzahl/Antriebsdrehzahl)
(,~" zeigt die mogliche entgegengesetzte Richtung an)

Kombination der Darstellungen i = Ubersetzungsverhiltnis
@ bis B.
Abtriebsflansch dreht Getriebegehause dreht
1 —fest A
Abtriebsflansch Getriebegehduse
(dreht) \ (dreht) —fest
L L
. 7777 } _— Antrieb w = = © __ Antrieb
SN - 7 [ XXXX
A i
Kataloguntersetzung Kataloguntersetzung +1

1.5 Drehzahlverhiltnis und Drehrichtung Serie T und UA

Abtriebswelle
Bolzenring
Antriebswelle

Getriebe

Antrieb: Antriebswelle

q Abtrieb: Bolzenring

\J Feststehend: Abtriebswelle
n=-1/(i-1)

Getriebe

Antrieb: Antriebswelle
Abtrieb: Abtriebswelle
Feststehend: Bolzenring
n=1/i

Ubersetzung ins Schnelle
Antrieb: Abtriebswelle
Abtrieb: Bolzenring
Feststehend: Antriebswelle
n=i/(i-1)

1
i
i
i
i
i

4

e
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1.6 Drehzahlverhiltnis und Drehrichtung Serie ECY
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Die Drehrichtung und das Drehzahlverhaltnis hangen von den Positionen von Antrieb, Abtrieb und feststehendem Element ab.,

wie in den Abbildungen unten dargestellt.

Abtriebswelle
Getriebegehduse
Antriebswelle

Untersetzung
Antrieb: Antriebswelle
Abtrieb: Abtriebswelle

Feststehend:
Getriebegehduse N
n=-1/i

N\ Untersetzung @

Antrieb: Abtriebswelle
Abtrieb: Antriebswelle
Feststehend:
Getriebegehduse

n=-l

7

)
)

Wenn sich alle Elemente
gleichzeitig drehen, besteht

das Drehzahlverhéltnis aus einer
Kombination der Darstellungen

® bis ©.
Abtriebsflansch dreht
] | —fest
Abtriebsflansch
(dreht) k
Antrieb
,6;7

gl!%h-n-r@‘i
e —

".‘I_ ..
e it Bl
,l!.mﬁ-lJ

Kataloguntersetzung

Untersetzung

Antrieb: Antriebswelle
Abtrieb: Getriebegehaduse
Feststehend:
Abtriebswelle

n=1/(i+1)

Untersetzung

Antrieb: Getriebegehduse
Abtrieb: Antriebswelle
Feststehend:
Abtriebswelle

n=i+1

Drehzahlverhaltnis =

®

|

®
[

(Abtriebsdrehzahl/Antriebsdrehzahl)

Untersetzung

Antrieb: Abtriebswelle
Abtrieb: Getriebegehduse
Feststehend:
Antriebswelle

n=i/(i+1)

Untersetzung

Antrieb: Getriebegehduse
Abtrieb: Abtriebswelle
Feststehend:
Antriebswelle

n= (i+1)/i

(,—" zeigt die mogliche entgegengesetzte Richtung an)

Ubersetzungsverhiltnis

Getriebegehaduse dreht

Getriebegehduse
(dreht)

fest

_ Antrieb
T

Kataloguntersetzung +1
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1.7 Eigenschaften und Vorteile

Kompaktes Design

Die hohen Ubersetzungen in einer bzw. maximal zwei Ge-
triebestufen ermoglichen dullerst kompakte Bauweisen bei
hoher Lebensdauer; dariiber hinaus lassen sich die Getriebe
dank verschiedener Ausfiihrungsvarianten optimal in die
Maschinenumgebung integrieren.

Einfacher Einbau

Die Getriebe der Serien A, DA und C sind bereits ab Werk
lebensdauergeschmiert, komplett abgedichtet und wartungs-
frei. Auch wurde in allen Serien auf einen komfortablen und
einfachen Motoranbau geachtet.

Punktgenaue Positionierungen

In immer mehr Applikationen sind hohe Taktgeschwindig-
keit und punktgenaue Positionierungen gefordert, um die
Effizienz von Maschinen zu erhéhen oder neue Applikations-
moglichkeiten zu entwickeln. Die speziellen Cycloidsysteme
der Fine Cyclos bieten hochpréazise Positionierung bei gro3ter
Dynamik.

Prazisionsgetriebe mit groBer Hohlwellenbohrung und
verstarkter Lagerung

Die Getriebe der C-Serie wurden mit extra groBer Hohlwellen-
bohrung entwickelt, um Versorgungsleitungen, Wellen und
andere Medien durchfiihren zu kdnnen. Die integrierte Lage-
rung erlaubt hohe abtriebsseitige Belastungen, wie sie etwa
beim Einsatz in Werkzeugmaschinen, Positionierern und auch
in der Robotik auftreten.

1.8 Anwendungsbeispiele

Achsenantrieb fiir Industrieroboter

Palettenwechselantrieb

Fine Cyclo Einfiihrung

Die richtige GroBe fiir jede Anwendung

Die grof3e Bandbreite an Getriebeserien und die vielen Gro-
Benabstufungen innerhalb der einzelnen Serien ermdglichen
es, fiir jede Prazisionsanwendung immer das richtige Getriebe
auszuwahlen.

Es stehen Getriebe mit Auflendurchmessern von 115 mm bis
570 mm zur Verfligung. Mit diesen lasst sich ein Bereich an
Beschleunigungsdrehmomenten von unter 100 Nm bis hin zu
30.000 Nm abdecken.

Im Falle eines Not-Aus konnen die Prazisionsgetriebe sogar
mit bis zu 60.000 Nm belastet werden.

Hohe Torsionssteifigkeit und kleine Massentragheitsmo-
mente

Fir diese Applikationsbereiche hat Sumitomo Drive Techno-
logies fein abgestufte Baureihen spielfreier Prazisionsgetriebe
entwickelt. Das Konstruktionsprinzip bietet im Vergleich mit
herkdmmlichen Zahnradgetrieben hochste Torsionssteifigkeit
sowie kleine Massentragheitsmomente - ideal fiir hoch dyna-
mische Aufgaben.

Schweil3positionierer

Werkzeugmaschine
Automatischer Palettenpool-Antrieb

e

Palettierroboter

~——

Flussigkeitskristall-Transferroboter
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2 Nomenklatur

2.1 Fine Cyclo

F 2 C F - A35 - 59

L Ubersetzungsverhiltnis

Serie und GrofRe

Standardausfiihrung: -

Sonderausfihrung: S

Form des Bolzenrings:
Zylindrisch -
Flansch F

Symbol fir Cyclo

Lagerung: ohne abtriebseitige Lagerung:
integrierte Kreuzrollenlagerung:
integrierte Kegelrollenlagerung:
Kegelrollenlagerung und Abtriebswelle:
integrierte Schragkugellagerung:

B wWN =

2.2 ECY-Serien

E CY 107 50

Ubersetzungsverhiltnis 50, 80, 100

Hilfsgeratetyp

BaugroBe 103, 105, 107

Standardausfiihrung:
Sonderausfiihrung: S

Symbol fir Serie

Symbol fir E Cyclo

10
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3 Getriebeauswahl

Fine Cyclo Einfiihrung

3.1 Ubersetzung und Beschleunigungsmoment
14000
Z
5] T-Serie
€ 10000
S
5
o
©
2 8000
C 0
> A-Serie
S
o Y C-Serie
3
()
[aa]
4000
2000
-\ | | |
0 50 100 150 200 250 300
Ubersetzung
3.2 Max. Kippmoment am Abtriebsflansch
—o— A-Serie [ —0000-@® *—o ® P
—0— UA-Serie |—® —@ —@ @ O
—o—T-Serie | eoo0—e o O ®
—0—C-Serie | —e@ Y o o
—&—DA-Serie —&——0—0—0—0—0
—@— ECY-Serie f“
0 5000 10000 15000
Max. Kippmoment [Nm]
3.3 Max. Hohlwellendurchmesser
® ECY-Serie 4“ ‘ i
100 200
® A-Serie +. ‘ ‘
- 00 @ - .
1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Beschleunigungsmoment [Nm]

11
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3.4 Ubersetzungen und AuBendurchmesser

A-Serie

Besonderheit: Es stehen sowohl ein Einbausatz ohne abtriebsseitige Lagerung, als auch komplett abgedichtete Varianten und
ein Getriebe mit Abtriebswelle statt Abtriebsflansch zur Verfiigung.

Optional: Mit Motoradapter, kundenspezifischer Antriebswelle oder Abtriebsflansch und weiteren Anpassungen lieferbar.

=
Q c Q3 =
. . £y  £3  x2
Modell BaugréBe  Verfiigbare einstufige Ubersetzungen a5 A= g g
2= 2R =
29 59 89 119 179 I
A15G ° ° 115 14
A25G . . ° ° 145 22
A35G ° ° . ° 180 30
FC-
A\ A45G ° ° ° ° ° 220 38
|-gIV|'L.j'
A65G ° ° ° ° ° 270 55
A75G . ° . ° 310 64
A15 ° ° 140 14
A25 ° . . . 170 22
A35 ° ° ° ° 205 30
F1C-
A45G ° ° ° ° ° 265 38
A65G . . ° ° ° 350 55
A75G o o ° ° 430 64
A15 ° o 145 126 14
A25 ° o o o 190 156 22

A35 ° ° ° ° 222 186 30

F2C(F)- | {====i|  {mm———— A45 . . . . . 256 231 38

A15G ° . 140

A25G ° ° ° ° 170

A35G ° ° ° ° 200
F3C-

A45G ° ° ° ° ° 250

A65G ° ° ° ° ° 300

A75G ° ° ° ° 350

o: verfiigbare Ubersetzung

12
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DA-Serie

Fine Cyclo Einfiihrung

Besonderheit: Die Getriebe werden mit passendem Klemmringadapter und Motorflansch geliefert.

Optional: Die Getriebe kdnnen auch mit anderen Anbauvarianten oder ohne kundenspezifischen Flansch bezogen werden.

FACF-

C-Serie

N E

Baugrofle

DA15

DA25

DA35

DA40

DA45

DA50

29

41

o: verfiigbare Ubersetzung

59

89

Verfiigbare einstufige Ubersetzungen

119

AufBen-@
Flansch

136

159

189

198

221

238

AuBBen-@
Zylinder

o
>

a.A.

a.A.

a. A.

a.A.

a. A

Max.
Motorwellen-@

mit Klemm-

—
o]

N
~

32

32

38

38

ringdesign

Besonderheit: Der gro3e Hohlwellendurchmesser ermdglicht effektive Platznutzung zur Kabel- oder Mediendurchfiihrung.

Optional: Kundenspezifische Anpassung von Antriebswelle, Abtriebsflansch und Gehause méglich.

FAC(F)-

F2CF-

Baugrofle

Cc15

C25

C35

Cc45

C55

c65

29

59

o: verfiigbare Ubersetzung

89

Verfiigbare einstufige Ubersetzungen

119

Auflen-@
Flansch

a. A

256

292

325

362

AuBen-@
Zylinder

160

185

a. A

a. A

a.A.

a. A

Standard-
Hohlwellen-@

B B
el o

[o)}
(9]

79

92

99

13
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UA-Serie
Empfohlen fiir: Palettenwechsler, Biegekdpfe, Schwenkwechsler, Scheibenmagazine, Kettenmagazine, Schwenktische.

Besonderheit: Vorgeschaltete Stirnradstufe, Getriebe mit grof3er Positionier- und Bahngenauigkeit, auch bei hoher
wechselnder Dynamik.

jEriucbalczncistufioe 25 28 Max. Motorwellen-@
. Ubersetzungen S2 SE i 5
Modell Baugrofle &5 &£ (optional groBer auf
2= 2R Anfrage)
50-99 100-149 150-199 200-300
60 91 139
UA15 24
84 127 171 133 %0
78 115 173
UA25 88 124 165 | 110 24
145
FACF- 82 121 152
UA35 38
87 166 189 | 130
82 121 152
UA45 38
929 130 166 224 1 155
81 126 169 241
UA55 38
97 145 244 | 174
89 121 155 239
UA65 136 166 283 295 | 210 38
F2CF- 190
93 103 155 239
UAS80 122 166 283 325 | 238 48
190
T-Serie
Besonderheit: Getriebe mit hoher Positionier- und Bahngenauigkeit, auch bei wechselnder Dynamik
Optional: Anbau von Motoren ohne Passfeder mittels Klemmringdesign méglich
- Max.
Verfiigbare zweistufige Q; s ?: 3 Motorwellen-@
Modell BaugroBe Ubersetzungen 3 § iope mit Passfedernut
2 2R (Klemmringdesign auf
81 1185 141 171 S
T155 ° ° ° 145 126 14
T255 ° ° ° 190 156 17
= l 355 . . . 222 | 186 22
=t
F2C(F)- T455 . . . . 256 231 28
T555 ° ° o o 292 261 28
== €
T655 ° ° . ° 325 296 35
T755 ° ° o o 370 331 35

o: verfiigbare Ubersetzung
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EYC-Serie

Besonderheit: Es stehen sowohl ein Einbausatz ohne abtriebsseitige Lagerung, als auch komplett abgedichtete Varianten
und ein Getriebe mit Abtriebswelle statt Abtriebsflansch zur Verfiigung.

Optional: Mit Motoradapter, kundenspezifischer Antriebswelle oder Abtriebsflansch und weiteren Anpassungen lieferbar.

84

° ° ° 95 = 25,5

o: verfiigbare Ubersetzung

Fine Cyclo 991368 07/2021
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3.5 Drehmomente und Drehzahlen

Maximal zuldssige Antriebsdrehzahl n,
Getriebe kann eingesetzt werden im Bereich der in der Tabelle angegebenen maximalen Antriebsdrehzahl, jedoch ist die max.
zuldssige durchschnittliche Antriebsdrehzahl durch die Einschaltdauer begrenzt (%ED).

Max. zul. Antriebsdrehzahl n_ Max. Max
Modell BaugroBe Ubersetzung i [min] Be(s‘:::‘e'::z::tgs- Moment fiir Not-Aus
50% ED 100% ED [Nm]
[Nm]
A15(G) 59/89 5600 2800 335 785
29 3100 1550 721 1930
A25(G)
59/89/119 4200 2100 721 1930
29 2500 1250 1390 3580
FC- A35(G)
F1C 59/89/119 3300 1650 1390 3580
29 1900 950 2910 7210
F2C- A45(G)
F3C 59/89/119/179 2600 1300 2910 7210
29 1500 750 5130 13800
A65(G)
59/89/119/179 2000 1000 5130 13800
29 1200 600 7610 24000
A75(G)
59/89/119 1750 850 7610 24000
DA-Serie
DA15 41/59/89 5600 2800 613 1225
DA25 29/41/59/89/119 4200 2100 1029 2058
FaCF DA35 29/41/59/89/119 3300 1650 1960* 3920
DA40 41/59/89/119 2900 1450 2500 5000
DA45 29/41/59/89/119 2600 1300 3062* 6125
DA50 41/59/89/119 2400 1200 4000 8000
C-Serie
C1s 29 2400 1200 540 1080
3200 1600 540 1080
FAC(F)- 59/89/119
C25 59/89/119 2900 1450 1030 2060
C35 59/89/119 2100 1050 1962 3924
C45 59/89/119 1800 900 3188 6377
F2CF- C55 59/89/119 1500 750 4316 8633
C65 59/89/119 1400 700 6278 12577
ECY-Serie
103 50/80/100 8500 2500 54* 110
105 50/80/100 7300 2500 82* 147
107 50/80/100 6500 2000 157* 284

* variiert je nach Ubersetzung

=)}
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Modell

F4CF-

F2CF-

F2C(F)-

Fine Cyclo Einfiihrung

Max. zul. B hlmax'. Max.
BaugroBle Ubersetzung i Abtriebsdrehzahln, e;:ehe;:zzzgs- Moment fiir Not-Aus
[min'] INm] [Nm]
vA-setie .
UA15 60/84/91/127/139/171 60 625 1250
UA25 78/88/115/124/145/173 50 1250 2500
UA35 82/87/121/152/166 40 2250 4500
UA45 82/99/121/130/152/166 30 3300 6600
UA55 81/97/126/145/169/241 30 5000 10000
UA65 89/121/136/144/163/171/199/249 30 8575 17150
UA80 93/103/122/155/166/190/239/283 25 12500 25000
T155 81/118,5/141 60 417 834
T255 81/118,5/141 50 1030 2060
T355 81/1185/141 40 1960 3920
T455 81/118,5/141/171 30 3190 6380
T555 81/118,5/141 /171 30 4910 9820
T655 81/118,5/141/171 25 7850 15700
T755 81/118,5/141/171 25 11000 22000
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3.6 Flussdiagramm und Auswahlformel

Angaben zur ECY-Serie finden Sie im Kapitel ,Flussdiagramm und Auswahlformel” auf Seite 150.

Gerne iibernimmt Sumitomo Drive Technologies Auswahl und Berechnung fiir Sie.

Beachten Sie dazu bitte das Anwendungsdatenblatt im Anhang.

Sumitomo Drive Technologies

Abb. 6 Lastzyklus

nR

22

Antriebsdrehzahl

v

(T M)

A 4

4

Abtriebsdrehmoment

Berechnung der Lastcharakteristik

|

\

} Berechnung der mittleren
l Antriebsdrehzahl (n, )

\ Berechnung des mittleren
\

\

\

\

\

\

\

\

Auswahltabelle
(Tabelle X-1 oder X-3)

Vergleichsdrehmoments (T, )

Berechnung des zuldssigen Nennabtriebs-
drehmoments bei mittl. Antriebsdrehzahl

NEIN

(GroBere BaugroBe

wahlen oder rechnerisches

Vergleichsdrehmoment T,

verkleinern.)

Tov=Ton
n,,: Mittlere Antriebsdrehzahl beim Anfahren [min™']
n
gem. Abb. 6 n”‘:?1R |
n,.: Antriebsdrehzahl der gleichférmigen Bewegung [min~] Vorlaufige Auswahl der BaugroRe
Nt Mittl. Antriebsdrehzahl beim Bremsen [min] |
n
gem. Abb. 6 “1B=T1R l

il

N, : Mittlere Antriebsdrehzahl [min™'] Radiallast an Abtriebswelle Antriebsdrehzahl n,
) Axiallast an Abtriebswelle ¢ Prufen prifen
t :Zeit [sek] T l
t, :Zeit zum Anfahren [sek]
t, :Dauer der gleichférmigen Bewegung [sek]
NEIN max. zuldssige
t, : Zeit zum Bremsen [sek] max. Antriebsdrehzahl < Antriebsdrehzahl
n1max

t,, : Dauer der Bewegungsphase eines Arbeitszyklus [sek]

) . NEIN aktuelle max. zuldssige
t, :Pausenzeit [sek] O—  Radiallast, Axiallast oder < Radiallast, Axiallast oder (Tabelle X-1 oder X-3)

Kippmoment Kippmoment abelle oder
t. :Dauer eines Arbeitszyklus [sek]
T,,: Abtriebsseitiges Beschleunigungsdrehmoment [Nm] Berechnungin%  ===—=========.
(Formeln X-5, X-6, X-7, X-8)
T,,.: Abtriebsdrehmoment bei konstanter Geschwindigkeit [Nm] l
T,,: Abtriebsseitiges Bremsdrehmoment [Nm]
T,,: Vergleichsdrehmoment [Nm]
NEIN ; : . zulassi
T,.: Nennabtriebsdrehmoment [Nm] mittlere Antriebs- < max.zs ZSSIEE hl bei
drehzahl Antriebsdrehza ei
T,nmae Maximal zuléssiges Nennabtriebsdrehmoment [Nm] D%
T,ne00 - Nennabtriebsdrehmoment bei n, = 600 min' [Nm]
(Tabelle X-1 oder X-3)
B,, : Betriebsfaktor Abtrieb |
ED: Einschaltdauer % Seitenzahl Seitenzahl
Serie: Serie:

Die Tabellen und Formeln der rot A DA C UA T A DA C UA T

markierten Verweise befinden sich  Tapelle X-1 S.28 S.64 5.8 S.104 S.128 Formel X-1 S35  S.71  S.93 > s

in den jeweiligen Abschnitten der  Tapelle X-2 5.28 S5.64 5.8 S.106 S.128 Formel X-5 abs.37 S.73 595 S.115 S.135

Serien (A, DA, C, UAundT): Tabelle X-3 S.30 S.66 S.88 S.108 S.130 Formel X-6,7 abS.37 S.73 S.95 S.115 S.135

Formel X-8 abS.37 S.73 S.95 S.115 S.135
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Berechnung bei Belastung gem. Abb. 6
] ] n. = Lenptt-Nptt-ng
------- O Mittlere Antriebsdrehzahl m = ty (Formel - 8)
Ny Tl e N Tog b5 Npg o Top |13
-------- O Mittleres Vergleichsdrehmoment Tw= ( LELLISLER +th n‘;TZR * - Mg Tag ) *By, (Formel -9)
M * 1m
.. . 0,3 0,3
@) Max. ;ulasmges Nfennabtrlebsdrehmoment Tonmax = Tans00 (?‘ﬂ) Ton =Tonss - (r1|_5) (Formel -10)
bei mittlerer Antriebsdrehzahl m 2m
Fur einstufige Getriebe Fir zweistufige Getriebe
t.-t
r—=-O ED% ED%:( n )-100[%] = %)-100[%] (Formel -11)
T...._:Nennabtriebsdrehmoment bei einer Bitte beachten Sie die Hinweise zur Einschaltdauer in Kapitel 4.

2N,600

Antriebsdrehzahl von 600 min™ (Tabelle X-3)

Wenn n, <600 min™ gilt fir T, der Wert in der Tabelle bei
Antriebsdrehzahl von 600 min'.

—— o]

il

Spitzendrehmoment T,, und T, bei
Beschleunigung und Bremsvorgang priifen

i

Radiallast Fg; an
Antriebswelle prifen

Spitzendreh- max. zul. Spitzen-
moment bei Beschleu- « drehmoment bei
nigung und Brems- ~ Beschleunigung und
vorgang Bremsvorgang

NEIN

antriebsseitige _ max. zulassige

(Tabelle X-2)

Not-Aus-Drehmoment T,

max. zulassiges
< Spitzendrehmoment
fiir Not-Aus

(Formel X-1)

(Tabelle A-9, S. 36)
(Tabelle DA-13,S.72
(Tabelle C-11, S.94)

Not-Aus- NEIN

Drehmoment

(Tabelle X-2)
|

Radiallast F,, ~ RadiallastF,,

NEIN

» BaugroBe auswahlen®

!

Ende

* Bei der Motorauswahl ist das antriebsseitige Losbrechmoment (BTI) bzw. Leerlaufverlustdrehmoment (NLRT) zu bericksichtigen.
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3.6.1 Auswahlbeispiel

Sumitomo Drive Technologies

Berechnungsbeispiel fiir Type F4C-C25-119 fiir die folgende Spezifikation:

T,. =Abtriebsseitiges Beschleunigungsdrehmoment
T,. =Abtriebsdrehmoment bei konstanter Geschwindigkeit
T,, =Abtriebsseitiges Bremsdrehmoment

T, ... = Not-Aus-Drehmoment

n,, = Mittlere Antriebsdrehzahl beim Anfahren

n,. = Antriebsdrehzahl der gleichférmigen Bewegung
n,, = Mittlere Antriebsdrehzahl beim Bremsen

t, =Zeitzum Anfahren

t, = Dauer der gleichférmigen Bewegung

t,  =Zeitzum Bremsen

t = Dauer der Bewegungsphase eines Arbeitszyklus
t, = Pausenzeit

t. = Dauer eines Arbeitszyklus

F., =Radiallast an der Antriebswelle

F = Radiallast an der Abtriebswelle

R2

600 Nm
250 Nm
400 Nm
1700 Nm (1000 Mal wahrend der Gesamtlebensdauer)
1250 min
2500 min”
1250 min
0,3 sek
3,0 sek
0,3sek

3,6 sek
3,6 sek
7,2 sek

Betrieben mit Zahnriemen, leichte StoRe, F.,=196N,
mit Kraftangriffspunkt 25 mm

Verbindung mit Zahnrad, leichte St6Re, F.,=4116N,
55 mm von der Seite des Flansches

Es wurde berlicksichtigt, dass das Getriebe zum Betrieb eines Robotergelenks im gleichférmigen Betrieb eingesetzt wird

(vgl. mit Tabelle C-14 Betriebsfaktor (B,), S.94.

0,3-1250+3,0-2500 + 0,3 - 1250

Mittlere Antriebsdrehzahl

n1m=(

Mittlereres Vergleichsdrehmoment

0,3-1250-600°+ 3,0 - 2500 - 250° + 0,3 - 1250 - 400° |

=2292 min”
3,6

+1=300Nm

Tzv:(

Max. zuldssiges Abtriebsdrehmoment
bei mittlerer Antriebsdrehzahl

Berechnung von ED % ; g

20

600
TZN max — 568 ' (2292

ED%:(’—)-100:

3,6-2292

)°’3 —380 Nm > 300 Nm > Type F4C-C25-119

50%
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O Prifung der maximalen Antriebsdrehzahl

O Priifung der mittleren Antriebsdrehzahl

O Priifung des Spitzendrehmoments bei
Beschleunigung und Bremsvorgang

O Priifung des Not-Aus-Drehmoments

O Max. zul. Radiallast an Antriebswelle unter
Beriicksichtigung der Korrekturfaktoren

O Priifung des max. zul. Kippmoments T,

O Mit Korrekturfaktoren berechnetes externes
Kippmoment

Auswahl/Ergebnis

n,=2500 min'<n, __ =3500 min’

a

N, =2292 min" bei 50% ED < n

1 Tm max

T,,=600Nm <1030 Nm

T, =1700Nm <2060 Nm

2 max

~ " R1,600

2292

R1 max

F 538

R1 max

1/3
S L R Tk
m

Fine Cyclo Einfiihrung

(Tabelle C-1)

= 2900 min™' bei 50% ED

(Tabelle C-1)

(Tabelle C-2)

(Tabelle C-2)

= = =315N> 196 N

Fa L -C -B 1,14-1,25-1,2
71" -f PR (Y b

(Tabelle C-11, Formel C-1, siehe S. 93 ff.)

=x-a+0=55-432+162=173,8mm
Rechnerisches Mal fiir Kippmoment ¢,

C,=125;B,=10

Tk= sz ’ sz. FRZ ' er <Tkmax
Tke=1,25-1,0-4116-173,8-10'3
T,.=891 Nm <1850 Nm

= Type F4C-C25-119 wurde mittels obiger Auswertung ausgewahlt.

21



Fine Cyclo Einfiihrung Sumitomo DriveTechnologies

4 Erlauterung der technischen Angaben fiir Zykloidgetriebe

Steifigkeit und Lost Motion

Wird bei feststehender Antriebswelle ein Drehmoment in die Abtriebswelle eingeleitet, kann der Zusammenhang zwischen
Verdrehwinkel und Drehmoment in nachfolgender Hysteresekurve abgelesen werden (Abb. 7).

Lost Motion:
Steifigkeit: Verdrehwinkel ¢

Lost Motion [arcmin]

100%
Drehmoment TN

Verdrehsteifigkeit
3~50% :a/b
50~100% :c/d
3~100% :(a+c)/(b+d)

Abb. 7 Hysteresekurve

Lost Motion: Verdrehwinkel bei 3% vom Nenndrehmoment.
Steifigkeit: Neigung einer geraden Linie bei Verbindung zwischen zwei Punkten auf der Hysteresekurve.
Der Tabellenwert gibt die durchschnittliche Verdrehsteifigkeit in Abhdngigkeit des Nenndrehmoments an.

Hinweis arcmin bedeutet,Winkelminute”

o

: 1
1 arcmin =
60

Leerlaufverlustdrehmoment

Das Leerlaufverlustdrehmoment muss aufgewendet werden, um das Getriebe ohne Last am Abtrieb in Bewegung zu halten.
Die Angaben im Katalog sind Durchschnittswerte, welche nach Einlaufen des Getriebes auftreten.

Losbrechmoment

Gibt das Drehmoment an, welches nétig ist, um das lastfreie Getriebe aus dem Stillstand ,loszubrechen”, also eine Drehbewe-
gung zu beginnen. Dies kann sowohl eingangs- (BTI), als auch ausgangsseitig (BTO) erfolgen.

Wirkungsgrad

Der Wirkungsgrad variiert je nach Drehzahl, Lastmoment, Schmierfett-Temperatur, Ubersetzungsverhéltnis , GetriebegréBe etc.
Die Abhdngigkeit zwischen Wirkungsgrad und Antriebsdrehzahl ist in den Abbildungen unter der jeweiligen Serie dargestellt,
dies bei MeBBbedingungen mit zuldssigem Abtriebsdrehmoment und stabiler Schmierfett-Temperatur.

Bei der Leistungsgradkurve sind Modellvarianten und unterschiedliche Ubersetzungsverhiltnisse beriicksichtigt.
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Ubertragungsfehler

Der Ubertragungsfehler gibt die Abweichung des tatsichlichen Drehwinkels des Getriebes vom theoretischen Wert an. Eine
definierte eingangsseitige Drehung des Getriebes geteilt durch die Ubersetzung ergibt die theoretische Position des Abtriebs.
Der reale Drehwinkel schwankt mit einer Abweichung von einigen Winkelsekunden um diesen Wert.

maximale Abweichung Y

MM A A AMA A V‘/\/\AA“AN\/\/\/\/\/\/\A/\/\AAAAA

NIVMLAAAGeA LA T U e AR AR AA'A A1L)
- A _

| | |
0° 90° 180° 270° 360°

Abweichung [arcsec]

Eine Drehung des Abtriebsflansches

- fa

Abb. 8 Typischer Ubertragungsfehler Hinweis arcsec bedeutet,Winkelsekunde”

'IO
3600

1 arcsec =

Bei Anwendungen fiir Prézisionsgetriebe wird grundsétzlich zwischen Positionieranwendungen und Bahnanwendungen
unterschieden.

Fir Positionieranwendungen spielen nur die Stillstandspositionen des Getriebes eine Rolle (z.B. Werkzeugmagazin). Hier ist
der Ubertragungsfehler in der Regel nicht von Bedeutung.

Bei Bahnanwendungen ist die Prazision in jedem Moment der Bewegung wichtig (z.B. kontinuierlich schwei3ender Roboter).
Ein zu groBer Ubertragungsfehler kann hier zu unbefriedigenden Ergebnissen fiihren.

Die Fine Cyclo-Getriebe eignen sich hervorragend fiir beide Anwendungen. Sowohl einstufige, als auch zweistufige Getriebe
weisen nur minimale Ubertragungsfehler auf. Ist héchste Bahngenauigkeit gefordert, bieten zweistufige Fine Cyclo-Getriebe
noch zusétzliche Vorteile. Zur Unterstiitzung bei der Wahl des richtigen Getriebes kontaktieren Sie bitte Sumitomo Drive Tech-
nologies.

Lastzyklus
R Der Lastzyklus (tc) gibt den Bewegungsablauf in der einge-

= ‘ \ ‘ setzten Anwendung wieder. Dieser besteht typischerweise
% LA } . } aus mindestens einem Beschleunigungsteil (ta), einem
° \ } } Abschnitt konstanter Drehzahl (tg), einer Abbremsung (tz) und
@ l —_— _ Zeit einer Bewegungspause (tp).
E tA\L tr \LtB\} i }

| | |

VI S

[ \ \ !

| te) | S

| | |
= I TA L ]
g T ] t t
2 | L |
= L ! \ \
L I I I
'9’ | |
° \ | | Zeit
'2 TB
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Einschaltdauer

Die Einschaltdauer ist die prozentuale Dauer der Bewegungsphase im Verhaltnis zur Dauer des Arbeitszyklus innerhalb eines
sich periodisch wiederholenden Lastzyklus. Vor allem die Drehzahl und Einschaltdauer, als auch das Drehmoment sowie die
Einbausituation (z.B. Konvektion oder Fremdwarmeeinwirkung) bestimmen die Temperaturentwicklung der Getriebe.

Ein durchgehender Betrieb der Getriebe bei zu hohen Drehzahlen oder Einschaltdauern fiihrt zu Uberhitzung und Zerstérung
der Getriebe. Um dies zu vermeiden, sollte die Gehdusetemperatur der Getriebe im Einsatz 70 °C nicht UGberschreiten.

Daher gilt es, Grundsatzliches zu beachten.

Zu F_C-A; DA; Cund UA:

Bemessungsgrundlage ist ein periodischer Aussetzbetrieb (S5-Betrieb) auf Grundlage von max. 10 min Spieldauer (t), der eine
Pausenzeit umfasst. Somit ist auch eine Priifung der erlaubten mittleren Antriebsdrehzahl n, nach der erlaubten
Nenndrehzahl fur %ED erforderlich (n,, <n ).Es wird empfohlen bei Einschaltdauern kleiner 50 % die 50 %ED
Nenndrehzahlen, sowie bei gréBer 50 % die 100 %ED Nenndrehzahlen fir die Priifung von n, heranzuziehen.

Zu F2C-T:

Bemessungsgrundlage bei F2C-T ist die maximale Abtriebsdrehzahl (n, ), die gleichzeitig der Grenzdrehzahl entspricht,
welche bei einem kontinuierlichen Betrieb (100 %ED) erlaubt ist. Daher ist hier eine Prifung der maximal auftretenden
Drehzahln, _ im Bewegungszyklus gegen die Grenzdrehzahl n,  erforderlich. Eine Prifung gegen eine erlaubte
Nenndrehzahl nach %ED kann hier entfallen.

Weiter gilt:

Wenn die Dauer der Bewegungsphase eines Arbeitszyklus t,, gréBer 10 Minuten ist, Dauerbetrieb (S1) vorliegt oder komplexe
Lastzyklen gefahren werden, bitte riickfragen bei Sumitomo Drive Technologies.
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Fine Cyclo A-Serie

5 A-Serie

FC-A

Kurvenscheibe

Antriebswellenlager

L Bolzenring (Gehause)

abtriebsseitiger
Anlaufring

Abtriebsflansch

F1C-A

Hauptlager
(integr. Kreuzrollenlagerung)

Bolzenring (Gehduse)

Abtriebsflansch abtriebsseitiger

Wellendichtring

26
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Besonderheit:

Anwender kann eigene Lagerung nutzen,
Hohlwelle méglich, kompakter Bausatz

® 6 Baugrof3en

e Ubersetzungen (einstufig)
29/59/89/119/179

¢ Individuell an die Konstruktion
anpassbar

¢ Kleinere Umgebungskonstruktion

® Nennabtriebsdrehmomente
bis 5140 Nm

® Beschleunigungsdrehmomente
bis 7610 Nm

® Antriebsdrehzahlen bis
6150 min”

® Lost Motion < 2 arcmin
(optional Lost Motion < 1 arcmin)

Besonderheit:
Hohe Steifigkeit, kompaktes Design
® 6 Baugrof3en

e Ubersetzungen (einstufig)
29/59/89/119/179

® Nennabtriebsdrehmomente
bis 5140 Nm

® Beschleunigungsdrehmomente
bis 7610 Nm

e Antriebsdrehzahlen bis 6150 min™

® Lost Motion < 2 arcmin
(optional Lost Motion < 1 arcmin)
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F2C-A

Hauptlager
(Kegelrollenlager)

Kurvenscheibe

Antriebswellenlager

Exzenter-Antriebswelle

L Bolzenring (Gehéause)

abtriebsseitiger
Wellendichtring

Abtriebsflansch

F3C-A

Antriebswellenlager

Exzenter-Antriebswelle

Hauptlager
(Kegelrollenlager)
Abtriebswelle

abtriebsseitiger
Wellendichtring

Fine Cyclo A-Serie

Besonderheit:
Gerauscharm, hohe Steifigkeit,
kompaktes Design

® 4 Baugrof3en

e Ubersetzungen (einstufig)
29/59/89/119/179

e Kegelrollenlagerung mit hohen
zuldssigen Kippmomenten

® Nennabtriebsdrehmomente
bis 1830 Nm

® Beschleunigungsdrehmomente
bis 2910 Nm

e Antriebsdrehzahlen bis 6150 min™

® | ost Motion < 2 arcmin
(optional Lost Motion < 1 arcmin)

Besonderheit:
Aufnahme hoher Radialkrafte
® 6 Baugrof3en

e Ubersetzungen (einstufig)
29/59/89/119/179

e Nennabtriebsdrehmomente
bis 5140 Nm

® Beschleunigungsdrehmomente
bis 7610 Nm

® Antriebsdrehzahlen bis 6150 min™

® | ost Motion < 2 arcmin
(optional Lost Motion < 1 arcmin)
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5.1

28

Drehmomente nach Abtriebsdrehzahlen

Abtriebsdrehzahln,

[min]
(]
— (]
T
o ()}
s 2
o
A15
A25
A35
FC-
F1C-
F2C(F)- A45
F3C-
A65
A75
Tabelle A-1

Baugrofle

A15
A25
A35
A45
A65
A75

8 8 8 8 Ubersetzungsverhaltnis i

(o]
1

119
29
59
89
119
29
59
89
119
179
29
59
89
119
179
29
59
89
119

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

) | = | =
N O O
w o O

460
460
460
657
879
879
879
1390
1830
1830
1830
1623
2460
3380
3380
3380
2998
4170
5140
5140
5140

Max. Beschleunigungs- oder
VerzégerungsmomentT,,

Antriebsdrehzahl

v [minT]

N
O

445
145
295
445
595
145
295
445
595
145
295
445
595
895
145
295
445
595
895
145
295
445
595

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

o o e
[ [ s

0,30
0,30
0,30
043
0,58
0,58
0,58
0,91
1,20
1,20
1,20
1,06
1,61
2,21
2,21
2,21
1,96
2,73
3,36
3,36
3,36

[Nm]
335
721
1390
2910
5130
7610

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

w = =
N N O
w ~ O

460
409
375
657
879
781
716
1390
1830
1626
1490
1318
2460
3380
3003
2752
2435
4170
5140
4567
4185

10

Antriebsdrehzahl

[min™]

w
O
©

890
290
590
890
1190
290
590
890
1190
290
590
890
1190
1790
290
590
890
1190
1790
290
590
890
1190

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

o

o
NN
w o

1

o
N
O

0,60
0,53
0,49
0,86
1,15
1,02
0,94
1,82
2,40
2,13
1,95
1,72
3,22
4,42
3,93
3,60
3,19
5,46
6,73
5,98
5,48

Bemessungsdaten (BezugsgroBe Abtriebsdrehzahln, )

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

) | = | =
N N
w b~ b

409
362
332
657
782
691
634
1390
1629
1440
1319
1167
2460
3008
2659
2437

4170
4574
4044
3706

15

Antriebsdrehzahl

o]

85

—_
w
w
(]

435
885
1335
1785
435
885
1335
1785
435
885
1335
1785
2685
435
885
1335
1785

435
885
1335
1785

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Nennabtriebsdrehmoment

S [Nm]

141

376
332
304
657
718
634
581
1390
1494
1321
1210

2460
2759
2439

4170
4196
3709

Spitzendrehmoment fiir Not-Aus

Tabelle A-2 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment
* Weitere Limitierung durch maximal tbertragbares Drehmoment der Verschraubung Tabelle A-28, Seite 42

*
2max

[Nm]
785
1930
3580
7210
13800
24000

Sumitomo Drive Technologies

20

ntriebsdrehzahl

580
1180
1780

Max. zul. Antriebsleistung
[kw]

1,88

10,92
10,99
9,71

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

) | = | =
U1 W U
N N O

351
310
285
621
671
593
544
1313
1397
1235

2324
2581
2281

3940
3924

25

ntriebsdrehzahl

725
1475
2225

725
1475

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

7,61
8,45
747

12,89
12,84



Sumitomo DriveTechnologies

Max. zul.
30 40 50 60 Antriebsdrehzahln,
g [min]

-
c o c o e o e o =
g c g c g c g c e

=] =] =] =]

o k7 o k7 ) k7 o k7 '§
£ @ £ @ £ @ £ @ 3 a
$ = & ® = B ® = & ® = 1 4= a i
T § ¢ ¥ 8§ ¢ % § ¢ ¥ 8 ¢ if 8 g
o) = t= o 4= = e 4e = o 4= t= b= 1S (=} 8
o [ c a 9] c o 9] c o 9] c = " =
= S < = S < = S < = S < =)
= 0 — = 0 — = 0 — = 0 — =
_g 8 _ 5 o a_ S o o _ = el Qo _ = i
£= €T iz £ £E iz £ ET iz tE EE xg #H
c £ ShS c £ ShS c £ ShS c £ ShE =
2z EE S% 3z Fe SE 8z ZE 2% 3z EE SE 2z
142 1770 0,56 130 2360 0,68 122 2950 0,80 115 3540 0,90

6150 5600 2800
125 2670 0,49 115 3560 0,60 107 4450 0,70 102 5340 0,80
334 870 1,31 306 1160 1,60 286 1450 1,87 271 1740 2,13 4350 3100 1550
333 1770 1,31 305 2360 1,60 285 2950 1,87 270 3540 2,12
294 2670 1,15 270 3560 1,41 5050 4200 2100
269 3570 1,06
588 870 2,31 539 1160 2,82 504 1450 3,30 477 1740 3,75 3500 2500 1250
635 1770 2,50 583 2360 3,05 545 2950 3,57
562 2670 2,21 3950 3300 1650
1243 870 488 1141 1160 597 1067 1450 6,98 1010 1740 793 2700 1900 950
1323 1770 519 1213 2360 6,35
1169 2670 4,59

3150 2600 1300
2201 870 864 2019 1160 10,57 1888 1450 12,36 2200 1500 750
2443 1770 9,59

2350 2000 1000
3730 870 14,65 3422 1160 17,92 1950 1200 600
3715 1770 14,59

2000 1750 850

Fine Cyclo A-Serie

Tragheitsmoment j bezogen auf die

Antriebswelle [x10* kgm?]

o

4

(&)}

1,42

4,58

12,7

49,5

110,0

: 50% ED-Bereich

1. T,,=Nennabtriebsdrehmoment

: 100% ED-Bereich (aber max. 10 min. ohne Pause)

Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Abtriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment flir Drehzahlen unter 5 min™ ist gleich dem Wert bei 5 min™".
Der Wert firr die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 100 % umgerechnet.
Dieser Wert berticksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

2. n

Tmax

Es muss jedoch n,  (mittlere Antriebsdrehzahl) < n,  sein.

= maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

3. n,,, =zulassige Antriebsdrehzahl nach Einschaltdauer

4. T,,=max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (flir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)

Zuldssiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

T,,... = max. zul. Drehmoment fiir Not-Aus-Situationen oder bei schweren St68en (begrenzt durch die mechanische Festigkeit)

2ma

(wdhrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig).

Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

N Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n,

T = ( 600 )“’3 T
2N~ " 2N, 600
g n . n . ; Al
m TZN’ w0 Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n,_ist 600 min
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5.2 Drehmomente nach Antriebsdrehzahlen

A"t”eb[s‘nﬂ'i'ﬁ.'?]zah' Nim 4000 3000 2500 2000 1750
c o c o t o c o t o
- ) c [] c [T} c Q c ] c
: £ : £ : £ : £ : £
a s € T € T € T € T € T
= (=) < < — ) < — ) < — ) < — ) < — )
) 0 o v = Lo v I= e} v = Lo v = e} v = Lo
3 =) 2| = N £ 2 N £ 2 N £ 3 N £ 2 N 2
s 3 o 29 S = 2 S € ] S = 2 S € ] T €
o0 5 2 = < 2 = < 2 = < 2 = < 2 = <
N - 73 == - 0 —= - 73 == - 0 =8 - n =S
k] -g o) =) o] o) S Q e} =) o] o) S Q e} =]
9 e— 2% N S 2R | Bl 2 N o 2 e B 2 N e
o cg &£ cE == x cg &£ cE =S x cg &£
£ 32z 3¢ S 8z 8¢ SE 3z SE 2% 3z S S 3z sE £2
ATS 50 111 678 089 121 508 080 128 424 071 137 339 060 142 297 055
89 111 449 065 121 337 053 128 281 047 137 225 040 142 197 037
29 230 103 3,12 243 862 274 260 690 234 270 603 2,14
25 59 260 678 23 284 508 1,88 299 424 16 320 339 142 333 297 1,29
89 260 449 153 284 337 125 299 281 1,0 320 225 094 333 197 086
119 260 336 1,04 284 252 093 299 210 082 320 168 070 333 147 064
29 428 862 483 458 690 4,13 476 603 3,76
A35 59 534 50,8 360 573 424 317 613 339 271 638 297 247
89 543 337 239 573 281 210 613 225 1,80 638 197 1,64
= 119 543 252 1,79 573 210 157 613 168 134 638 147 123
29 972 690 875 1010 603 7,97
F1C- 59 1190 424 657 12,80 339 565 1330 297 5,13
F2C(F)- A45 89 1190 28,1 436 1280 22,5 3,75 1330 197 3,40
119 1190 21,0 326 1280 168 280 1330 147 2,55
— 179 1190 140 2,17 1280 112 186 1330 9,78 1,69
29
59 2360 33,9 1040 2459 29,7 9,51
A65 89 2360 2255 691 2459 19,7 6,30
119 2360 16,8 517 2459 147 4,71
179 2360 11,2 344 2459 978 3,13
29
59 3720 29,7 145
A75
89 3720 19,7 9,58
119 3720 147 7,16

Tabelle A-3 Bemessungsdaten (BezugsgrdBe Antriebsdrehzahln, )

Max. Beschleunigungs- oder Spitzendrehmoment fiir Not-Aus
Baugrofle VerzégerungsmomentT,, T,..5
[Nm] [Nm]

A15 335 785

A25 721 1930

A35 1390 3580

A45 2910 7210

A65 5130 13800

A75 7610 24000

Tabelle A-4 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment
* Weitere Limitierung durch maximal Gibertragbares Drehmoment der Verschraubung Tabelle A-28, Seite 42
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Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

—

49
149

349
349
349
499
668
668
668
1060
1390
1390
1390
1390
1870
2570
2570
2570
2570

3900
3900
3900

1. T,,=Nennabtriebsdrehmoment

1500

btriebsdrehzahl

- N
o u h
© > [min']

51,7
25,4
16,9
12,6
51,7
25,4
16,9
12,6
51,7
254
16,9
12,6
8,38
51,7
254
16,9
12,6
8,38

25,4
16,9
12,6

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

13,00
8,60
6,43

Nennabtriebsdrehmoment

& & [Nm]

w
N
o

395
395
395
564
754
754
754
1190
1570
1570
1570
1570
2110
2900
2900
2900
2900
3580
4410
4410
4410

: 50% ED-Bereich

1000

btriebsdrehzahl

) | =n | =
H = O .
Ut v o [minT]

i

16,9
11,2
8,4
34,5
16,9
11,2
84
34,5
16,9
11,2
84
5,59
34,5
16,9
11,2
84
5,59
34,5
16,9
11,2
84

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

- o ©°
N W
> o N

0,87
0,58
0,43
2,54
1,76
1,11
0,83
5,39
3,48
2,30
1,72
1,15
9,50
6,43
4,26
3,19
2,12
16,10
9,76
6,47
4,84

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

= =
o
w w

w
p
©

430
430
430
615
822
822
822
1300
1710
1710
1770
1710
2300
3160
3160
3160
3160
3900
4810
4810
4810

750

Abtriebsdrehzahl

A
® N
~

84
6,3
4,2
25,9
12,7
843
6,3
4,19
25,9
12,7
843
6,3

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Nennabtriebsdrehmoment

& & INm]

w
~
w

460
460
460
657
879
879
879
1390
1830
1830
1830
1830
2460
3380
3380
3380
3380
4170
5140
5140
5140

<600

btriebsdrehzahl

S
o [minT]

6,74
20,70
10,10
6,74
5,04
20,70
10,10
6,74
5,04
20,70
10,10
6,74
5,04
3,35
20,70
6,74
5,04
5,04
3,35
20,70
10,10
6,74
5,0

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

1 max

Max. zul. Antriebsdrehzahl n

kurzzeitig [min™

o))
=
w
o

6150
4350
5050
5050
5050
3500
3950
3950
3950
2700
3150
3150
3150
3150
2200
2350
2350
2350
2350
1950
2000
2000
2000

: 100% ED-Bereich (aber max. 10 min. ohne Pause)

Fine Cyclo A-Serie

Max. zul.

Antriebsdrehzahln,

50% ED

5600

3100

4200

2500

3300

1900

2600

1500

2000

1200

1750

[min]

100% ED

2800

1550

2100

1250

1650

950

1300

750

1000

600

850

Tragheitsmoment j bezogen auf die

Antriebswelle [x10* kgm?]

(o)}

0,4

1,42

4,58

12,7

49,5

110,0

Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Antriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment fiir Drehzahlen unter 600 min™ ist gleich dem Wert bei 600 min™'.
Der Wert fur die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 100 % umgerechnet.
Dieser Wert beriicksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

2. n

Es muss jedoch n, (mittlere Antriebsdrehzahl) < n,  sein.

Tma;

= maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

3. n,, =zulassige Antriebsdrehzahl nach Einschaltdauer

4. T,,=max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (flir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)
Zulassiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

5 T

(wahrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig).

6. Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

2max

T

N=T

2

2N, 600 (

600 )°’3 T
n1m T

2N

2N,600 *

Nennmoment bei Antriebsdrehzahl n, _

Nennmoment bei Antriebsdrehzahl n, ist 600 min™

= max. zul. Drehmoment fiir Not-Aus-Situationen oder bei schweren StéBen (begrenzt durch die mechanische Festigkeit)
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5.3 Steifigkeit und Lost Motion

Lost Motion

Bau- Pruf- Definitions- Verdrehsteifigkeit Verdrehsteifigkeit Verdrehsteifigkeit
groBe i moment Lost Motion bereich 3% -50% Tp 3% - 100% Tp 50% - 100% Tp
Tp [Nm] [arcmin] INm] [Nm/arcmin] [Nm/arcmin] [Nm/arcmin]
59 15 (14) 20(18) 28 (24)
A15 89 £149 45 15 (14) 20 (18) 28 (24)
29 40 (37) 53 (47) 80 (70)
59 52 (46) 70 (60) 100 (81)
A25 89 +£349 =11 52 (46) 70 (60) 100 (81)
119 52 (46) 70 (60) 100 (81)
29 70 (65) 95 (85) 140 (120)
A35 59 +668 +20 110 (95) 145 (120) 210 (161)
89 110 (95) 145 (120) 210 (161)
119 < 2 arEmfin 110 (95) 145 (120) 210(161)
29 Standard 170 (155) 220 (195) 300 (255)
59 220 (195) 300 (225) 445 (350)
A45 89 +1390 <1 . +42 220 (195) 300 (225) 445 (350)
119 a.rcm'ln 220 (195) 300 (225) 445 (350)
179 optiona 220 (195) 300 (225) 445 (350)
29 310 (285) 400 (360) 530 (460)
59 400 (360) 530 (460) 770 (627)
A65 89 +2570 +77 400 (360) 530 (460) 770 (627)
119 400 (360) 530 (460) 770 (627)
179 400 (360) 530 (460) 770 (627)
29 590 (530) 740 (650) 960 (810)
59 610 (550) 790 (685) 1100 (910)
+ +
A75 89 £3900 =117 610 (550) 790 (685) 1100 (910)
119 610 (550) 790 (685) 1100 (910)
Tabelle A-5 Verdrehsteifigkeit
(... Klammerwerte gelten fiir F3C-A
Tp: Prifmoment bei Antriebsdrehzahl n, = 1500 min™
Berechnung des Verdrehwinkels:
1) Beieinem Lastmoment kleiner als 3 %Tp 2) Beieinem Lastmoment groRBer als 3%Tp (Standardfall)
_ Lost Motion Lastmoment _ Lost Motion o Lastmoment - (0,03 -T,)
¢= 2 0,03-T ¢= 2 Verdrehsteifigkeit

Hinweis arcmin bedeutet,Winkelminute”,
Tabellenwerte der Steifigkeit sind Durchschnitts-
werte.
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5.4 Leerlaufverlustdrehmoment NLRT

Leerlaufverlustdrehmoment fiir i =59, 89 und 119

100
E
=
=
c
[0}
é . A75
£ — A65
S \ — A45
g N\~ | —
T \,,,// A35
= | =
A25
2 b i
= T
g — A5
=
.
T
0 1000 2000 3000 2000 5000

Antriebsdrehzahl [min™]

Abb. A-1 Antriebsseitiges Leerlaufverlustdrehmoment (i 59-119)

Hinweis 1. Abb. A-1 und Abb. A-2 zeigen die durchschnitt-
lichen Leerlaufverlustdrehmomente nach
Getriebeeinlauf (nicht fabrikneuer Zustand)

2. Tabelle A-6 zeigt die Messbedingungen

5.5 Losbrechmoment

Losbrechmoment an der Abtriebseite (BTO)

Hinweis 1. Tabelle A-7 zeigt das max. Losbrechdrehmo-
ment an der Abtriebsseite BTO. Fine Cyclo-
Getriebe sind nicht selbsthemmend. Das BTO
ist als Maximalwert (fabrikneuer Zustand)
definiert, welches innerhalb der Lebensdauer
stetig abnimmt.
2. Tabelle A-6 zeigt die Messbedingungen

Temperatur Bolzenring ca. 30 °C

gemal Kapitel

RIS C AL 5.9.1,5.10.1,5.11.1, 5.12.1

Schmierung Standardschmierung
Tabelle A-6 Messbedingungen

Fine Cyclo A-Serie

Leerlaufverlustdrehmoment fiir i = 29

100

B
Z
c
@ L A75
= \ —T | L A65
2 10
< A\ —
o ~~ A45
T [ =
2 N A35
K \ |
2 N — A25
2 1\ —
aj N
(7]
)

0 7000 2000 3000 2000

Antriebsdrehzahl [min™]

Abb. A-2 Antriebsseitiges Leerlaufverlustdrehmoment (i 29)

BaugrofBle Losbrechmoment BTO [Nm]
A15 <75
A25 <180
A35 <245
A45 <360
A65 <530
A75 <700

Tabelle A-7 Wert des Losbrechmoments an der Abtriebsseite (BTO)
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Losbrechmoment an der Antriebsseite (BTI)
BaugroBe

Hinweis 1. Tabelle A-8 zeigt das max. Losbrechdreh-
moment BTl an der Antriebsseite. Das BTI A15
ist als Maximalwert (fabrikneuer Zustand)
definiert, welches innerhalb der Lebensdauer

stetig abnimmt. A25
2. Tabelle A-6 zeigt die Messbedingungen
A35
A45
A65
A75

59
89
29
59
89
119
29
59
89
119
29
59
89
119
179
29
59
89
119
179
29
59
89
119

Sumitomo Drive Technologies

Losbrechmoment BTI [Nm]

<1
<08
<56
<28
<245
<19
<7
<28
<20
<2
<8
<43
<3,15
<2
<18
<9
<5
<45
<38
<26
<20
<6,5
<55
<45

Tabelle A-8 Wert des Losbrechmoments an der Antriebsseite (BTI)

5.6 Wirkungsgrad

100
920
| 5 10
R g0 X
e 7]
© c
al o
c 70 2 09
E g
s §
60 =
AL A 0.8
T T 0.5 1.0
0 1000 2000 3000 4000 Drehmomentverhaltnis*
Antriebsdrehzahl min™
Abb. A-3 Wirkungsgradkurve Abb. A-4 Kompensationskurve fiir Wirkungsgrad
Abb. A-3 zeigt den Zusammenhang zwischen Wirkungsgrad Lastmoment
. . . * altnis =
und Antriebsdrehzahl. Weiter Informationen unter Drehmomentverhaltnis =

4 Erlduterung der technischen Angaben fiir Zykloidgetriebe”
auf Seite 22.

Nennabtriebsdrehmoment

Kompensationswirkungsgrad =
Wirkungsgrad - Kompensationsfaktor

Hinweis 1. Der Wirkungsgrad andert sich, wenn das
Lastmoment nicht dem Nenndrehmoment
entspricht. Uberpriifen Sie den Kompensati-
onsfaktor im Diagramm Abb. A-4.

2. Liegt das Drehmomentverhdltnis tber 1,0,
betragt der Kompensationsfaktor fiir den
Wirkungsgrad 1,0 (Diagramm Abb. A-4).
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5.7 Lagerlasten

Fine Cyclo A-Serie

5.7.1 Maximal zuldssige Radial- und Axiallast an der Antriebswelle

FC-A

Fr1

<—Faq

Antriebswelle

F2C-A
PR Fr

<:'FA1

\ Antriebswelle

g |

Abb. A-5 Lastangriff an Antriebswelle

F1C-A
]
L Fr1
L
— T <Fn
- \Antriebswelle
B
F3C-A
Fr1
- <—Fa

N

Antriebswelle

Wird ein Zahnrad oder eine Zahnriemenscheibe an der Antriebswelle montiert, miissen die Werte von Radiallast und Axiallast
gleich oder unterhalb der zuldssigen Werte liegen. Mit folgender Formel wird gepriift, ob die Wellenbelastung zuldssig ist:

1. Antriebsseitige Radiallast F_,

F_=103 LEY < Fat [N] (Formel A-1)

R rl'i°ro I'f1 : cf1 * Bn

2. Antriebsseitige Axiallast F,,
FA1 max

F., Sﬁ [N] (Formel A-2)
f1 f1

3. Bei gleichzeitiger Radial- und Axiallast

F_-L F
(:—” + A) -C,-B, =1 (Formel A-3)

R1max A1 max

F = Antriebsseitige Radiallast [N]

R1

T, = Vergleichsdrehmoment an Abtriebswelle [Nm]
r, = Teilkreisradius des Kettenrades, Zahnrades
oder der Zahnriemenscheibe [mm]
F ot mm = Max. zul. antriebsseitige Radiallast [N] (Tabelle A-9)
F,, =Antriebsseitige Axiallast [N]
F e = Max. zul. antriebsseitige Axiallast [N] (Tabelle A-10)

L = Lastfaktor Antrieb (Tabelle A-11)

C, = Korrekturfaktor Antrieb (Tabelle A-12)
B, = Betriebsfaktor Antrieb (Tabelle A-13)
L = Abstand der Radiallast von antriebsseitiger Stirnseite

der Antriebswelle [mm] (Tabelle A-11)
n =0,8(Wirkungsgrad)
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Bau- Antriebsdrehzahl n;,, [min]
groBle 4000 3000 2500 2000 1750 1500 1000 750 600
A15 225 245 255 275 295 300 350 390 410
A25 330 360 390 420 440 460 530 580 628
A35 490 520 560 590 620 700 780 835
A45 610 660 690 720 820 900 980
A65 880 930 980 1120 1240 1320
A75 1180 1240 1410 1560 1670
Tabelle A-9  Max. zul. antriebsseitige Radiallast F_,  [N]
1/3
FR1 max = FR1,600 ( ?\?: )
Fomm = Maximal zuldssige antriebsseitige Radiallast bei
Antriebsdrehzahln, _
Freo = Antriebsseitige Radiallast bei Antriebsdrehzahl
n,, =600 min’
Lastfaktor Antrieb L,
L BaugroBle
[mm] A15 A25 A35 A45 A65 A75
10 0,90 0,86
15 0,98 0,93 0,91
20 1,25 1,00 0,96 0,86
25 1,56 1,25 1,09 0,94
30 1,88 1,50 1,30 0,99 0,89 0,89
35 2,19 1,75 1,52 1,13 0,93 0,92
40 2,00 1,74 1,29 0,97 0,96
45 1,96 1,45 1,02 0,99
50 2,17 1,61 1,14 1,09
60 1,94 1,36 1,30
70 1,59 1,52
80 1,82 1,74

Tabelle A-11 Lastfaktor Antrieb L,
L = Abstand von antriebsseitiger Antriebswellenstirnseite
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Bau- Antriebsdrehzahl n;, [min™]
groBBe 4000 3000 2500 2000 1750 1500 1000 750 600
A15 245 285 315 345 360 390 470 550 610
A25 360 410 450 500 540 580 700 805 880
A35 600 650 725 765 825 1000 1100 1100
A45 1010 1120 1200 1290 1290 1290 1290
A65 1440 1440 1440 1440 1440 1440
A75 2120 2280 2770 3170 3210
Tabelle A-10 Max. zul. antriebsseitige Axiallast F,,  [N]
0,47
FA1 max = FM,GOO ( ?1?: )
Fum = Maximal zuldssige antriebsseitige Axiallast bei
Antriebsdrehzahl n,
Fuso = Antriebsseitige Axiallast bei Antriebsdrehzahl
n,,.= 600 min’
Korrekturfaktor Antrieb C,
Kette 1
Zahnrad oder Ritzel * 1,25
Zahnriemen 1,25
Keilriemen 1,5

Tabelle A-12 Korrekturfaktor Antrieb C_

* Bei schragverzahnten Zahnradern oder Kegelrddern bitte
riickfragen bei Sumitomo Drive Technologies.

Betriebsfaktor Antrieb B,
Gleichformiger Betrieb 1
Leichte StoBe 1,2

Schwere StdRe 1,6

Tabelle A-13 Betriebsfaktor Antrieb B,
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5.7.2 Hauptlagerung
Fine Cyclo - F1C-A

Fro
—
= |
x| Fam o

—T—

Stirnseite

der Abtriebswelle

Abb. A-6 Lastangriff Abtrieb

Lastfaktor

Radiallast X AxiallastY,

<
=15 1 0,45

2101, 0 067 067

F = Abtriebsseitige Axiallast [N]

F = Abtriebsseitige Radiallast [N]

C, =Korrekturfaktor Abtrieb

B  =Betriebsfaktor Abtrieb

dx = Mittlerer Lagerdurchmesser [mm]

T, o = Maximal zulassiges Kippmoment [Nm]
T = Kippmoment [Nm]

¢, =Kippwinkel [arcmin]

= Kippsteifigkeit Hauptlager [Nm/arcmin]
= Vergleichsdrehmoment [Nm]
=Teilkreisdurchmesser des Abtriebselementes [mm]

d

C  =Dynamische Tragzahl
C = Statische Tragzahl

P

= dquivalente Belastung

Fine Cyclo A-Serie

Bei Kraftiibertragung mittels Ritzel, Zahnriemen oder Ahnliches:

2:10°.T,,
F.,=C,-B," —do (Formel A-9)
BaugroBe [Nm/:)r1cmin] [Tﬁ:n] [n:'rkn] [;1 [f:]
A15 205 460 101 26700 25400
A25 370 770 123 29600 31000
A35 750 1350 149 62300 64500
A45 3500 3350 210 81000 159000
A65 7800 6700 279 170000 325000
A75 15600 14400 340 263000 510000

Tabelle A-14 Spezifikation Kreuzrollenlager

1. Kippsteifigkeit

Die Kippsteifigkeit ist das Kippmoment bei dem der Ab-
triebsflansch um den Kippwinkel gekippt wird.

Der Kippwinkel des Abtriebsflansches wird wie folgt
bestimmt:

(|>1=6"1 (Formel A-5)
Korrekturfaktor C
Kette 1
Zahnrad oder Ritzel 1,25
Zahnriemen 1,25
Keilriemen 15
Tabelle A-15 Korrekturfaktor Abtrieb C,,
Betriebsfaktor B,
Gleichformiger Betrieb 1
Leichte StoBe 1,2
Schwere StoRe 1,6

Tabelle A-16 Betriebsfaktor Abtrieb B,

Aus diesen Belastungen wird eine dynamisch dquivalente
Belastung P auf das Lager errechnet.

Mit der dquivalenten Belastung P und der mittleren An-
triebsdrehzahl n,,, wird gepriift, ob das Abtriebslager die
gewlinschte Lebensdauer Ly, erreicht.

2-10°-T,
P=X |Fut—g | *+Y. Fa
K (Formel A-10)
10
__10° [C)>3
0~ 60-n, |P

(Formel A-11)
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Fine Cyclo - F2C(F)

Stirnseite
der Abtriebswelle

L

x / \
v AT ]

Faz N [ 7

¢
2
Abb. A-7 Abstand zwischen den einzelnen Belastungspunkten
l=x-a+{, (Formel A-4)
. Kippsteifigkeit

38

Die Kippsteifigkeit ist das Kippmoment bei dem der Ab-
triebsflansch um den Kippwinkel gekippt wird.

Der Kippwinkel des Antriebsflansches wird wie folgt be-
stimmt:

Tk
P.= o, (Formel A-5)
Externes Kippmoment T,
T,=10%-(F € +F,,-£3) (Formel A-6)

. Max. zuldssiges Kippmoment und max. zuldssige Axiallast

Uberpriifen Sie das dquivalente Kippmoment und die dqui-
valente Axiallast mittels der Formeln A-6, A-7, A-8 sowie
der Abb. A-8.

Aquivalentes Kippmoment T,,

T,.=10%-(C B, F,-+C, B, -F,-t) <T_

(Formel A-7)

Aquivalente Axiallast F,,_an der Abtriebswelle

FA2e = FA2 : cfz : sz <F

A2 max

(Formel A-8)

Sumitomo Drive Technologies

Werte interner Lagerabstand

BaugroBle
¢, [mm] a[mm]
A15 72,6 6,5
A25 80,4 87
A35 108,0 14,5
A45 139,2 20,6

Tabelle A-17 Lagerabstandsmafle

Hinweis Wenn: ¢, > 4 - {3, bitte rickfragen bei
Sumitomo Drive Technologies.

F = Abtriebsseitige Axiallast [N]

F., = Maximal zuldssige abtriebsseitige Axiallast [N]
F = Aquivalente abtriebsseitige Axiallast [N]

F = Abtriebsseitige Radiallast [N]

= Korrekturfaktor Abtrieb (Tabelle A-18)

= Betriebsfaktor Abtrieb (Tabelle A-19)

A = Lagerabstandsmal3 [mm] (Tabelle A-17)

¢, =Rechnerisches MaR fur Kippmoment [mm]

¢, = Abstand der Axiallast [mm]

X = Abstand der Radialkraft zum Flanschbund [mm]

a = Korrekturmal} [mm)] (Tabelle A-17)

T, =Externes Kippmoment [Nm]

T = Maximal zuldssiges Kippmoment [Nm] (Tabelle A-20)
T. = Aquivalentes Kippmoment [Nm]

¢, =Kippwinkel [arcmin]
O, = Kippsteifigkeit Hauptlager [Nm/arcmin] (Tabelle A-21)
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Korrekturfaktor Abtrieb C, . Kippsteifigkeit O,
Baugrofle
Kette 1 [Nm/arcmin]
Zahnrad oder Ritzel 1,25 A15 230
Zahnriemen 1,25 A25 400
Keilriemen 1,5 A35 950
Tabelle A-18 Korrekturfaktor Abtrieb C, A45 1600
Tabelle A-21 Durchschnittswerte fiir Kippsteifigkeit
Betriebsfaktor Abtrieb B,
Gleichférmiger Betrieb 1
Leichte St6Be 1,2
Schwere StoéB3e 1,6 = 6870
Tabelle A-19 Betriebsfaktor Abtrieb B, 5 5400 A 45
;2 A 35
Max. zul. Kipp- Max. zulassige AxiallastF,, % s
BaugroBe  MomentT., Zug Druck <:<_j A 25
2 2450
[Nm] [N] [N] é (1990) A 15
A15 608 2450 3920 :
fo]
A25 1030 3920 5400 =
A35 1620 5400 7850
A45 2550 6870 11800 608 (840) 1030 1620 2550

Tabelle A-20 Max. zul. Kippmoment und max. zul. Axiallast Max. zulissiges KippmomentT, _[Nm]
. k max

Abb. A-8 Max. zuldssiges Kippmoment und Axiallast

Fine Cyclo - F3C-A

Wird die Abtriebswelle mit einem Ritzel oder einer Scheibe
Fr2 versehen, wirkt eine Kraft auf die Welle. Mit der folgenden
Formel wird geprift, ob die Wellenbelastung zuldssig ist.

Radiallast Fg, [kN]
T Ly sz ) cfz

r s FRZ zul

0 (Formel A-12)

R2

Radiallast
Foo.u = Zuldssige Radiallast [kN]

T,, =Vergleichsdrehmoment [Nm]
L, = Llastfaktor
Bf
Cf
r0

= Betriebsfaktor
= Korrekturfaktor
= Teilkreisradius des Ritzels [mm]

Abb. A-9 Lastangriff Abtrieb
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Korrekturfaktor Abtrieb C, L Lastfaktor L, fiir F3C-
Kette 1 [mm] A15 A25 A35 A45 A65 A75
Zahnrad oder Ritzel 1,25 10 0,91 0,86
Zahnriemen 1,25 15 0,97 0,92 0,88 0,85
Keilriemen 1,5 20 1,03 0,97 0,93 0,88 0,84
Tabelle A-22 Korrekturfaktor Abtrieb C, 25 1,09 1,03 0,98 0,92 0,88 0,86
30 1,16 1,08 1,02 0,98 0,91 0,89
Betriebsfaktor Abtrieb B, 35 1,22 1,14 1,07 1,00 0,94 0,92
Gleichformiger Betrieb 1 40 1,19 1,12 1,04 0,97 0,95
Leichte StoRe 1,2 45 1,25 1,16 1,08 1,00 0,97
Schwere StoBe 1,6 50 1,21 1,12 1,03 1,00
Tabelle A-23 Betriebsfaktor Abtrieb B, 60 1,19 1,09 1,05
70 1,27 1,16 1,11
n,, Zulassige Radiallast F_,  [kN] fiir F3C- 80 1,22 1,16
[min] A15 A25 A35 A45 A65 A75 90 1,28 1,22
~5 17,4 31,8 44,4 87,9 126 157 100 127
10 17,4 31,8 44,4 81,2 114 153 Tabelle A-25 LastfaktorL,,
15 17,4 31,8 44,4 71,7 114 135
20 17,4 31,8 44,4 65,6 104 124
25 17,4 31,8 41,1 61,2 97,5 115
30 17,4 29,8 388 57,9 92,5 109
35 17,4 28,4 37,0 55,2 88,2 104
40 17,4 27,3 35,5 52,9 84,6 100
50 17,4 25,4 33,2 49,4 789 93,5
60 17,4 24,1 31,3 46,6
80 22,0

Tabelle A-24 Zulassige Radiallast F

R2 zul

5.8 Schmierung

+ Die Getriebe der Fine Cyclo A-Serie werden vor Auslieferung
mit Fett befiillt und sind betriebsbereit.

« Eine Uberholung wird nach 20.000 Betriebsstunden emp-
fohlen, jedoch nach 3-5 Jahren.

Vorgeschriebenes Fett Hersteller
CITRAX FA NO. 2 Kyodo Yuishi Co., Ltd.

Einsatzbedingungen:

. Umgebungstemperatur -10°C bis +40°C
« Durch eine Riicksendung, Uberholung und Neubefettung J J P

im Werk kann die Lebensdauer der Getriebe verlangert Tabelle A-26 Vorgeschriebenes Fett fiir die A-Serie
werden.
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5.9 Modell FC-A

5.9.1 Einbautoleranzen

Damit die Anlaufscheibe vom kundenseitigen Gehduse gehalten wird, darf der Innendurchmesser "B" die angegebenen Werte
nicht tiberschreiten. Die Tiefe der Zentrierung der Abtriebswelle muss gleich oder tiefer als das Maf3 "D" sein um ein Verklem-
men des Abtriebsflansches zu verhindern. Desweitern muss das Mal3 "E" eingehalten werden. Die empfohlene Genauigkeit
des Montageteils (Gehduse und Abtriebswelle) liegt innerhalb der Koaxialitat "k" und der Parallelitat "p".

Die empfohlenen Durchmesser der Zentriersitze flir Gehduse, Abtriebswelle und antriebsseitigen Flansch sind in schematischen
Darstellung unterhalb aufgefihrt.

Fur die Erhaltung der Funktion, Lebensdauer und Merkmale der Getriebe ist der Rundlauf der Wellenenden, die Koaxialitat und
der Planlauf der Befestigungsflache nach EN 50347:2001 ausreichend.

Beim Einsatz in hochprazisen Applikationen sollte die Toleranz nach EN 50347:2001 um 50% reduziert werden, was zusatzliche
Vorteile bringt.

kundenseitiges Gehduse
.—4 (zwingend erforderlich zur

E +0,3 Sicherung der Anlaufscheibe)

min.0 || L 3

@z h7
oY
@X h7
J/\‘/\
|
\
@W h7
|
oM

=
(

| owen

i i nach DIN ISO 286-1
) OB « [A] abhénig von @M
Old k |A Cla
abzudichten bei Montage
(zwingend erforderlich zur

Gewdhrleistung der Dichtigkeit)

Fine Cyclo-Abtriebsflansch
verschraubt mit kundenseitiger
Abtriebswelle

BaugroBe oM 2X @Ymin. @Y max. 0z 2w D E k P
A15 45 89 920 115 85 5 15,5 0,030 0,025
A25 I:I]:| 60 114 115 145 110 6 21 0,030 0,035
A35 80 139 144 180 135 6 24 0,030 0,040
A45 Motor- 100 174 182 220 170 8 27 0,030 0,050
A65 e 130 214 226 270 210 8 33 0,030 0,065
A75 150 239 262 310 235 8 38 0,030 0,070

Tabelle A-27 (GroBenangaben in mm)
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5.9.2 Anzugsmoment und maximal zuldssiges libertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Das zuldssige Ubertragbare Drehmoment fiir Schrauben, die Anzahl, Gro3e und das Anzugsmoment zur Befestigung des
abtriebsseitigen Flansches und des Bolzenrings sind in Tabelle A-28 aufgefiihrt. Im Falle eines Not-Aus mit entsprechenden
Lastspitzen missen alle Schrauben in Abtriebsflansch und Bolzenring getauscht werden.

Schrauben Abtriebsflansch Schrauben Bolzenring (Gehause) "
Max. zul. iibertragbares
BaugroBe Schraubenzahlu. Anzugsmoment Schraubenzahlu. Anzugsmoment Drehmoment fiir Schrauben
-groBe [Nm] -grole [Nm] [Nm]
A15 12 x M5 9,2 8 X M5 9,2 470
A25 12 x M6 16 8 X M6 16 830
A35 12 x M8 39 8 x M8 39 1900
A45 12 xM10 77 12 x M8 39 3550
A65 12 x M12 135 12 xM10 77 7000
A75 12 x M12 135 12 x M10 77 8000

Tabelle A-28

» Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innensechskantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse 12.9).
» Schraubensicherung: Verwenden Sie Klebstoffe (Loctite 262 etc.) oder Scheibenfederringe (DIN 127A).

« Verwenden Sie Spannscheiben (DIN 6796) beim Anschluss des Getriebes an der Flanschseite, damit die
Schraubenauflageflache nicht beschadigt wird.
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5.9.3 Montagebeispiel

kundenseitiges Lager

Fine Cyclo-Abtriebsflansch zu verschrauben
mit kundenseitiger Lagerung

DIN EN ISO 4762 -12.9

qﬁ%@ zur Verschraubung von Fine Cyclo,
S < Abtriebsflansch und Lagerung

kundenseitige Abdichtung zwischen
Fine Cyclo-Getriebe und Lagerung
(Flussigdichtmittel oder O-Ring)

Fine Cyclo-Getriebe
(FC-A Serie)

Motor Adapter
(auf Anfrage lieferbar)

DINEN ISO 4762 -12.9
zur Verschraubung von Motoradapter,
Fine Cyclo und Lagerung

DIN EN ISO 4762
zur Verschraubung von
Motoradapter und Motor

~ %%Q DINEN ISO 4762 - 12.9
% / zur Verschraubung von Fine Cyclo,

% Lagerung und Maschinengehduse

Maschinengehduse

J
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5.9.4 MaBzeichnungen

FC-A15G

*

Masse 2,7kg o000 [Al) [B}—4 /o 2x M
* (zwingend erforderlich flir Demontage
zur Sicherung der
A Anlaufscheibe)
T
\////4 max. R0,5
@ R3
v
: q
4 ©
e )
Elgl | 3 R
Wl ol I 6,5—?— —25-—11 5| w| <=
—| 2| 8 ¥| oy —* " o ®|l =
Q ‘g Q 7 = Q| @
:
max. R0,5 | —
Z
*//]0,025]B 10 3415
4Js9 %155:03 285 |10 ) . 10 x @5,5
fiir Befestigungsschrauben
-9 - 3 (54) M5 - 12.9
<
o ! -+
& t 6 (57)
[
7
211 H? 7 (3:1) A-A 7 B-B
5 \ R
—~ N =
] 3 : S
(28,5) (25,5)
* Kundenanschluss
Anschlusstoleranzen und Anschlussmalle des Kunden
Siehe auch ,5.9.1 Einbautoleranzen® auf Seite 41
x * kund iti
Masse 5,2kg 20,030 Gehause 2 x M6
* (zwingend erforderlich fiir Demontage
zur Sicherung der
A Anlaufscheibe)
V77
8/'/{ max. R0,5
R4
*
0
= 2 SR 2l 3
[Te) el = + L T A H| o
:r;,g%a*ssb 28 Ss
8| © S| s T SIS
s
£
max. R0,5,
VA
*[ //]0,035]B 11 4:15
5JS9 %21:03 33,5 14,5
10 x 6,6
~o rH 4 (69) fir Befestigungsschrauben
go M6 - 12.9
o -+ (73)
©
@14 H7 7 (3:1) 11 A-A 1 B-B
o
o
I~ —~ N
1 © Al e 0 =
gi s T = )
* Kundenanschluss (33,5) (26,6)
Anschlusstoleranzen und Anschlussmalle des Kunden

Siehe auch ,5.9.1 Einbautoleranzen® auf Seite 41

44

Sumitomo Drive Technologies

8 x 35,5

fiir Befestigungsschrauben
M5 -12.9

2 x M6

flir Demontage und
Befestigungsschrauben
M5 -12.9

(M5) Z

8 x 76,6

fiir Befestigungsschrauben
-12.9

fur Demontage und
Befestigungsschrauben

C-C

22,5

(M8)
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* *
Masse 9,6 kg 20,030 kundenseitiges 2 x M8 8 x @9
d Gehause - o ;
* (zwingend erforderlich fur Demontage fug ?ifgsglgungsschrauben
A zur Sicherung der ’
Anlaufscheibe)
Y
N .RO,5
i‘é max. RO,
R4
* o
AN 3~ I
SRR L arv PR AR
@ ol ® g 3 8] &2 =
Q| o / ISEERS
‘,é. /}/—L(
£
max. R0,5
z
* // 0,040|B 12 4:15
6 JS9 *24+03 40 17
o L - fur Befestigungsschrauben 2 x M10
B 4 (81) M8 - 12.9 fir Demontage und
f, {+ (85) Befestigungsschrauben
N I ( !
12 12
219 H7 Z (4:1) A-A B-B c-C
5
\ 1 a < 8 <t %
SN ===5 S e ===
40 | R =3 28
* Kundenanschluss
Anschlusstoleranzen und Anschlussmaflie des Kunden
Siehe auch ,5.9.1 Einbautoleranzen* auf Seite 41
* *
Masse 18kg 20,030 kundenseiiges ” X M 12 % 29

>*ﬁ

(zwingend erforderlich
zur Sicherung der
Anlaufscheibe)

fir Demontage fir Befestigungsschrauben
M8 -12.9

NR
/\QA@ max. R0,5
R5
: A
&
= 3| ol E el |
8 E 588 g Lasidieiegs
S| 2| 35| 5t =|5/®
s == - Q
£
max. R0,5
Z
*| //10,050|B 14 5:15 10 % B11
8 JS9 *27+03 49 16,5 fiir Befestigungsschrauben
M10 - 12.9
~No J— 5 (92,5) 2xM12
Eat fiir Demontage und
™ f (97,5) Befestigungsschrauben
N 1N 12.9
o 218
@24 H7 12 12
Z 51 A-A _ s B-B | kN—.C-C
= N
& = sy i+
C ©
' 1 o = s
* Kundenanschluss (49) ©@9) (M8) 35

Anschlusstoleranzen und Anschlussmale des Kunden
Siehe auch ,5.9.1 Einbautoleranzen” auf Seite 41
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FC-A65G

Sumitomo Drive Technologies

* * »
Masse 30kg 20,030 léu;r?;ur;seeltlges
* (zwingend erforderlich 2xM10 12 x 311
A zur Sicherung der fiir Demontage fur Befestigungsschrauben
Anlaufscheibe) M10-12.9
N
yis
\\\§7® max. R0,5
R5
*
8 !
S ~ 2]~ iy
=TI SIS I S WS T
sl flalgle] |50 g2 2 2|8
Q <
Nl F ey 12 - | N
~ IS) ™ 4 [SERNY
Q| s P v
£
max. R0,5
Z
[ //]0,065]B] 15 5515 -
8 JS9 *33+0,3 56 23 fur Befestigungsschrauben
L 12 M12-12 2 xM16
~No 5 ( ) flir Demontage und
S (117) Befestigungsschrauben
™ —( M12-12.9
b @20
16 B-B . c-C
228 H7 Z (5:1) A-A —~ —
T ErH g
o/ N s s
35 N ~ N
Sral - ]
56 211 M10
* Kundenanschluss (58) (@11) (M19) “
Anschlusstoleranzen und Anschlussmalle des Kunden
Siehe auch ,5.9.1 Einbautoleranzen® auf Seite 41
FC-A75G . .
Masse 46kg 20,030 kundenseitges 2 x M10 12 x @11
* (zsvir?g:r?d erforderlich flir Demontage fﬁqgt_&f?;tsi)gungsschrauben
A zur Sicherung der .
Anlaufscheibe)
SR
@ég max. R0,5
R5
: ﬁ
N
&
s o
= 2kl R
o 718 8% 11 1-65-742383
2 & = 5 S A 2§
c T 1 ©
E
max. R0,5
Z
* //]o070[B}—| 16 5:15
8 JS9 *38+03 63 25 fiir Befestigungsschrauben C
A — M12-12. 2xM16
~o / 5 (126) fiir Demontage und
o (131) Befestigungsschrauben
Qi ( —(+ 20 M12-12.9
™
: . 21 B-B 2. CC
328 HT Z (1) A-A I ain _
3 e
S 3 E
o3 J = <)
] = = g
* Kundenanschluss IR
Anschlusstoleranzen und Anschlussmalle des Kunden (63) (@11) (M10) 47

Siehe auch ,5.9.1 Einbautoleranzen® auf Seite 41
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5.10 Modell F1C-A

5.10.1 Einbautoleranzen F1C-A

Fur die Erhaltung der Funktion, Lebensdauer und Merkmale der Getriebe ist der Rundlauf der Wellenenden, die Koaxialitat
und der Planlauf der Befestigungsflache nach EN 50347:2001 ausreichend. Beim Einsatz in hochprazisen Applikationen sollte
die Toleranz nach EN 50347:2001 um 50% reduziert werden, was zusatzliche Vorteile bringt.

Nl -

N~ ~ ~
i e i - T B
Q Q Q

I I oulAle

E —1 =i nach DIN ISO 286-1

abhénig von @M

BaugroBe 2 X oY 0z oW oM
A15 85 45 h7 140
A25 110 60 h7 170 Eﬂj
A35 135 80 h7 205
A45 170 100 M7 265 Motor-
A65 210 130 M7 350 zentriersitz
A75 235 150 M7 430

Tabelle A-29 (GroBBenangaben in mm)

5.10.2 Anzugsmoment und maximal zuldssiges libertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Das zuldssige libertragbare Drehmoment fiir Schrauben, die Anzahl, Gré8e und das Anzugsmoment zur Befestigung des
abtriebsseitigen Flansches und des Bolzenrings sind in Tabelle A-30 aufgefiihrt. Im Falle eines Not-Aus mit entsprechenden
Lastspitzen mussen alle Schrauben in Abtriebsflansch und Bolzenring getauscht werden.

Schrauben Abtriebsflansch Schrauben Bolzenring (Gehause)
Max. zul. iibertragbares
BaugroBe Schraubenzahlu. @ Anzugsmoment Schraubenzahlu. = Anzugsmoment Drehmoment fiir Schrauben
-gréBe [Nm] -groBe [Nm] [Nm]
A15 12 x M6 16 12 x M6 16 750
A25 12 x M8 39 12 x M8 39 1700
A35 12xM10 77 12xM10 77 3150
A45 12xM14 210 16 X M10 77 3550
A65 16 x M16 330 20 x M12 135 7000
A75 16 x M16 330 20 x M12 135 8000

Tabelle A-30

ie
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» Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innensechskantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse 12.9).
« Schraubensicherung: Verwenden Sie Klebstoffe (Loctite 262 etc.) oder Scheibenfederringe (DIN 127A).

» Verwenden Sie Spannscheiben (DIN 6796) beim Anschluss des Getriebes an der Flanschseite, damit die
Schraubenauflageflache nicht beschadigt wird.

5.10.3 Montagebeispiel

(1 .J* kundenseitiges Gehiuse
3 Der Motor ist Uber einen Zwischenflansch mit dem
) :‘ Motor Fine Cyclo F1C-A Getriebe verbunden und zusam-
| =Iul T men am kundenseitigen Gehause verschraubt.
M P Die kundenseitige Abtriebswelle ist mit dem
V Abtriebsflansch des Getriebes verschraubt.
\ kundenseitige Abtriebswelle
2) .l\ kundenseitiges Gehause
:‘ Der Motor und das Fine Cyclo F1C-A Getriebe sind
| Motor jeweils am kundenseitigen Gehause verschraubt.
] T
Die kundenseitige Abtriebswelle ist mit dem
J[(_IH Abtriebsflansch des Getriebes verschraubt.

]
kundenseitige Abtriebswelle
5.10.4 Schmierung
- Die Kreuzrollenlager der Getriebe F1C- der Gro3en A45, BaugréBe Fettmenge[g] Hersteller Fettsorte
A65 und A75 sind ebenfalls fiir jede Einbaulage geeignet, A45 ~10-15
erfordern jedoch nach jeweils 4.000 Betriebsstunden bzw. A65 ~25-30 SHELL GADUS S2 V220 2
mindestens alle 6 Monate eine Nachschmierung. A75 ~45 - 50
« Nachschmiermengen der Kreuzrollenlager und Fettsorte Tabelle A-31 Schmierung

siehe Tabelle A-31.
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5.10.5 MaB3zeichnungen

F1C-A15

Fine Cyclo A-Serie

12 x 26,6 2 x M6

(M8)

Masse 6,0kg min 0.4xa5° fiir Befestigungss&hga_lu%eg fiir Demontage
|
max. R0,5
R3
max. R0,6
‘V,» n
= =~ S| |16,5 2|~
< +H ’ -~ D
PHEE e B
g al ® — vava | g a (S
r—
| B/~-
14,5 3215 12 x M6 A|*
4 JS9 1 53 10 fiir Befestigungs-
schrauben
- 3 (64) M6 - 12.9
9 Ll o)
©
()
@11 H7
A-A .
©
= —
4 3
5, L1
7,5 (45,5) (26,6)
F1C-A25 12 x @9 2 x M8
Masse 9,5kg i 0 4xd5® fir Befesﬂgungsslf\:/lhg«’ﬂb;g fiir Demontage
max. R0,5
R4
max. R0,6
o ﬁ
o
SN 2E| 5
NRSE=IE —16%——730—7——13 oL
NI ® |~ | Q
S . SRS
Q /14 %
16,5 4+15 12 x M8 BF\ AF
fur Befesti -
5JS9 2 60,5 14,5 o sghlgauunbgesn
o 4 a7) M8 - 12.9
% n (81)
Tt
~1
@14 H7
A-A
<! S
s -
9,5 (51) (99) 1
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Fine Cyclo A-Serie

F1C-A35

Masse 16,5kg

6JS9

0,1
21,8753

@19 H7

F1C-A45G

Masse 30kg

50

Sumitomo Drive Technologies

@205 h7

12 x 311 2 xM10
fur Befestigungsschrauben fir Demontage
min. 0,4x45° M10-12.9
max. R0,5
max. R0,6 R4
ol =l 2 g ol 5
ol 40 ——Fss-t1agl”
S| 8 g & A 25|
20 4:15 B |¢
ik 12 x M10 ~ A
2 75 17 fiir Befestigungs-
schrauben
4 (94) M10 - 12.9
(98)
20 B-B
g B Cc-C
A-A § L 22
= )
w) @ S =5
N —T I i _ B e I
s I 771N ﬁ \'Vi
12 (63) (211) 12
16 x 11 2x M10

12 x Befestigungsschrauben

DIN EN ISO 4762

M8 x 60- 12.9

@200

fir Befestigungsschrauben
M10 - 12

min. 0,7x45°
T 737 max. R0,5
® RS
sLRR |
S - 2lx|
8| 3| 26 —%}————45———1 ole 8
S A Sl el &
1x45° Zf_é
[~
<t
©
N
(S}
J 8
15 5+15
3 (50) 43 16,5
53:02 | (59,5)
(112,5)
20
A-A
sE
=
(M8)
1 Il
218 | 11 (39) (211)

fir Demontage

12 x M14

fiir Befestigungsschrauben
M14 -12.9

Schmiernippel

DIN 71412 AM8 x 1
2x180°

@219

@220 h7
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F1C-A65G
20 x @13,5 2 xM12
Masse 64 kg M10>70-12.9 fur Befestigungsschrauben fiir Demontage
min. 0,7x45° M12-12.9
max. R0,5
® |18
R5
arill’
~ -~ N~
HE: 50 1235l s
S 2. 5] %58
s e M 747, NI STIE S
1x45
@
<
™
o
7
[
20 5+15
75 o 16 x M16
859 4 (78) 48 |23 Schmiernippel fiir Befestigungsschrauben
DIN 71412 A M10x1 M16 - 12.9
%g n 7902 (71) 2x180°
« (150)
s { —t
LT
25 A-A
@28 H7 B-B
29,8

(M16)
T
=

20 | 13 (62) (213,5) 20 (M12) | @270 h7

12 x Befestigungsschrauben

- DIN EN ISO 4762
F1C-A75G M10 x 80- 12.9 20 x 913,5
Masse 107 kg

fuir Befestigungsschrauben
M12 -

2xM12

fir Demontage

min. 0,7x45° 12.9
@ | T T max.RO5
r A
R5
33 @
~ — w0
2123 g P HE
Sl olo| 44— -65-_4
s 2| s |47 8/ 3|2
S —} ~ & IR
1x45°
(o2}
Q
<
Q
8
‘ 20 5515
4| (80) | 55 25
859 84:02 | (80) Schmiernippel fiir Befestigungsschrauben
1 (164) 5)|N17810412AM10X1 - e
a0
=
o) 7(7+f7
b U
g28H7 ||
©
s =

2309

@310 h7

220
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5.11 Modell F2C(F)-A

5.11.1 Einbautoleranzen

Fir die Erhaltung der Funktion, Lebensdauer und Merkmale der Getriebe ist der Rundlauf der Wellenenden, die Koaxialitat und
der Planlauf der Befestigungsflache nach EN 50347:2001 ausreichend. Beim Einsatz in hochprazisen Applikationen sollte die
Toleranz nach EN 50347:2001 um 50% reduziert werden, was zusatzliche Vorteile bringt.

@Z h7
oY h7
|
|
X h7
oM

AiT6 om|A[B]
| nach DIN ISO 286-1
abhéanig von @M
F2C- F2CF-
BaugroBe 2X oY 0z oM BaugroBe 2X oY ()4 oM
A15 125 84 125 A15 123 84 124
A25 155 106 155, I:I]:| A25 160 106 160
A35 185 133 185 Motor- A35 190 133 190 Motor-
A45 230 167 230 zentriersitz A45 220 167 220 zentriersitz
Tabelle A-32 (GroBenangaben in mm) Tabelle A-33 (GroBBenangaben in mm)

5.11.2 Anzugsmoment und maximal zuldssiges libertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Das zuldssige Gbertragbare Drehmoment fiir Schrauben, die Anzahl, Gro3e und das Anzugsmoment zur Befestigung des
abtriebsseitigen Flansches und des Bolzenrings sind in Tabelle A-34 aufgefiihrt. Im Falle eines Not-Aus mit entsprechenden
Lastspitzen mussen alle Schrauben in Abtriebsflansch und Bolzenring getauscht werden.

Schrauben Abtriebsflansch Schrauben Bolzenring (Gehéuse) .
Baugrofe Max. zul. Glbertragbares
Fzg(F)- Schraubenzahlu.  Anzugsmoment  Schraubenzahlu. @ Anzugsmoment Drehmoment fiir Schrauben
-groBe [Nm] -grof3e [Nm] [Nm]
16 x M6
A15 12 x M6 16 (8 x M6)* 16 700
12 x M8
A25 12 x M8 39 (16 x M8)* 39 1500
A35 12xM10 77 16 x M8 39 3200
12X M12 135
A45 12xM14 210 (16 x M10)* (77)* 8200
Tabelle A-34

* Klammerwerte gelten nur fur Type F2CF-A
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Fine Cyclo A-Serie

» Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innensechskantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse 12.9).
« Schraubensicherung: Verwenden Sie Klebstoffe (Loctite 262 etc.) oder Scheibenfederringe (DIN 127A).

« Verwenden Sie Spannscheiben (DIN 6796) beim Anschluss des Getriebes an der Flanschseite, damit die
Schraubenauflageflache nicht beschadigt wird.

5.11.3 Montagebeispiel

M

kundenseitiges Gehduse /\ |

kundenseitige Abtriebswelle

Motor

*o— kundenseitiges Gehduse

Motor

Der Motor ist Uber einen Zwischenflansch mit dem
Fine Cyclo F2C-A Getriebe verbunden und zusam-
men am kundenseitigen Gehause verschraubt.

Die kundenseitige Abtriebswelle ist mit dem
Abtriebsflansch des Getriebes verschraubt.

/E

kundenseitige Abtriebswelle

Der Motor und das Fine Cyclo F2C-A Getriebe sind
jeweils am kundenseitigen Gehause verschraubt.

Die kundenseitige Abtriebswelle ist mit dem
Abtriebsflansch des Getriebes verschraubt.
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5.11.4 MaB3zeichnungen

F2C-A15 5
16 x 76,6 _
Masse 5,0kg H%?ﬁf%igungsscmwbe” fiir De?n:ntle\a/glg
0,5x45° 0,5x45°
RO4 -
N~ ~ ~
Slo|lT|al S ool =
w < i 2 11 — 1 e}
8% 3 8 F)ealiy adles o §88
S} S S}
(e}
- N
3 s
|
10 25
5 JS9 3 61 1.5 fur Befestigungsschrauben
(65,5) M6 - 12.9
-0 L
?O
2 {4 + 3,10 Cc-C
-~ T
A-A B-B s
@14 H7 =
(@6.6) 1) (M5)
11
F2CF-A1 5 8 x 76,8 2 x M6 —
Masse 5,5kg fir Befestigungsschrauben  fiir Demontage
R0,4 RO,4 ) 3
Z
R0,4 N
~ ~ ~
Slo| T la| S alol S
NMEIRIRS {éi Y| SIS EPTEN AR 41 &
S} 8 ] s
R 5
s
10 8
- 2J59 Z @) || 285 (1,5)
oo
o 12,5 31,5 | 20 |14
= (* w 8) (65.5)
5 7+0.25 C-C
@14 H7 ; ~0.00 8,10
2,3 _ ©
R0.,5 B-B g
& e
T
N
s
[ S}
M6 (28,5)
(8123 h7)| | @120 h9 (@124 h7)| | (20) (©638) o [(M6)
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F2C-A25

Masse 7,3kg

5JS9

Fine Cyclo A-Serie

—

F2CF-A25

Masse 9,2kg

0,1
16,3070

@14 H7

12 x @9 2 x M8
fiir Befestigungsschrauben fiir Demontage
0,5x45° 0,5x45° M8 -12.8
RO0.,4 i
: =
< <
Tl g|3|] 25,117,7 —30—H-35 B3| T g
sl 2l gy £ Qg2
Q Q
©
0
3 Q
10 25
3 64 3
fur Befestigungsschrauben
(70) gung M8 -12.9
®)_,13
A-A
= B-B
>3
(64) (@9) 15 (M8)
16 x @9 _
fir Befestigungsschrauben . 2 x M8
M8-12.9 fir Demontage
R0.4 R0,4
VA
RO,4 ~
P =
b ol [rog i
2| w — —[80-_}35 w|iZ|g
FHEENEE! 8Tg
Q S IS
3 |
o
o
] s
10 12
@)L 28 B 12xmM8 Y
fur Befestigungsschrauben
31 24 |15 -12.
(70)
@) 13 CC
A-A g
2150 L
(@160 h7)| | (24) (@9) (M8) (28)
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F2C-A35
16 x @9 2 x M8 —
Masse 13,0 kg fur Befestigungsschrauben  fiir Demontage
M8 -12.9
0,5x45° 0,5x45°
R0,4
)
= T =
o o
vl T 583 - 145 B/1¥| v
25| 2|8 8,45 3 s|s|®
Q S IS
©
©
3 S}
10 30
6 JS9 3 80 2 12 x M10 — C\A/
85 fur Befestigungsschrauben
. (85) M10-12.9
=1} [
35
= 3
= ™ @) _.16 c-C
A-A B-B S|
@19 H7 S =
2 =
(29) (80) 20 (M8)
F2CF-A35 ox s o
Masse 13,6 kg o fMug??fzeglgungsschrauben fiir Demontage
RO Q RO,4
Z
R0,4 /
: -
o o
I 28 845l — a5 458 T g
PN RARSYRS Slgl| 2
Q Q
N~
3 =
[}
Q
. 19 12
6.JS9 o ©) 1, 46 @ 12xmi0— O
=S 49 15| 21 fur Befestigungsschrauben
oo | M10-12.9
= —
o \ f 487025 3_16_ C-C
219 H7 N ~
- éfe A-A o
T é ] S =
eI L
jg 2180 = == [
H (@190 h7) | 29 | (M8) (46)
(8190 h7) 2184 h9 (15)
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F2C-A45
12 x @14 2 x M10—
Masse 24,0kg fUrzBefezstggungsschrauben fiir Demontage
1
0,5x45° 0,5x45°
7
R0,4 [
~ ~
I Tlolw { ol x| =
ol N I L i N
&)§§5310,3 45 5,2°§§8
I ~
Q Q a
N &
4 Q
10 35
94,5 2,5 V
8 JS9 4 - fur Befestigungsschrauben A
(101) M14-12.9
No
oo NN
3
®
& (* P (4) _ 20
f A-A
N B-B
@24 H7 ':?
< .
(94,5) (214) 20 (M10)
16 x @11 2 xM10 —
Masse 24,7 kg fiir Befestigungsschrauben  fiir Demontage
8 M10-12.9
RO,4 ‘; RO4
Z
RO,4
T« E =
< ol w ol X
o 25 8loally s J1s28% g
Q5|8 s, 103 SRR
IS [S] ]
4 |
] | 125
15
859 @) 62 (2,5) 12 x M14
o " )
%o Ll 66 20 15 flr Befestlgungs'\s/ﬁrxa_u&eg
™
s (O (101)
NI @ o0 C-C
24 H7 AA <
=
9219 = ;
M1 62
(9220 h7) = (M10) (62)
(20)
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5.12 Modell F3C-A

5.12.1 Einbautoleranzen

Sumitomo Drive Technologies

Fir die Erhaltung der Funktion, Lebensdauer und Merkmale der Getriebe ist der Rundlauf der Wellenenden, die Koaxialitat und
der Planlauf der Befestigungsflache nach EN 50347:2001 ausreichend. Beim Einsatz in hochprazisen Applikationen sollte die
Toleranz nach EN 50347:2001 um 50% reduziert werden, was zusétzliche Vorteile bringt.

i —
H L
o ¢ . ,l> =
N> " - S X B
Ql & L — Q
J’]:H_EQF; | |
! [ |
BaugroBe 2 X oY (. 4 oM
A15 85 35 110
A25 110 45 135
A35 135 55 160
A45 170 70 200 Motor-
A65 210 90 240 zentriersitz
A75 235 100 280

Tabelle A-35 (GroBenangaben in mm)
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Fine Cyclo A-Serie

Anzugsmoment und maximal zuldssiges iibertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Das zuldssige ibertragbare Drehmoment fiir Schrauben, die Anzahl, Gr68e und das Anzugsmoment zur Befestigung des
abtriebsseitigen Flansches und des Bolzenrings sind in Tabelle A-36 aufgefiihrt. Im Falle eines Not-Aus mit entsprechenden
Lastspitzen missen alle Schrauben in Abtriebsflansch und Bolzenring getauscht werden.

BaugroBle

F3C-

A15G
A25G
A35G
A45G
A65G
A75G

Tabelle A-36

5.12.2 Montagebeispiel

kundenseitiges Gehéuse/

(M

Abtriebswelle

Schrauben Bolzenring (Gehause)

Schraubenzahl
u.-grole

8 x M6
8 x M6
8 x M8
12 x M8
12 x M10
12x M10

Anzugs-
moment

[Nm]
16
16
39
39
77
77

Max. zul. libertragbares
Drehmoment fiir Schrauben

[Nm]
550
1000
2100
4000
7700
9000

 Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innen-
sechskantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse
12.9).

» Schraubensicherung: Zur Sicherung der
Schraubenverbindung empfehlen wir Schrauben-
sicherungen wie Loctite 243.

TaPa

Der Motor ist Uber einen Zwischenflansch mit dem
Fine Cyclo F3C-A Getriebe verbunden und zusam-
men am kundenseitigen Gehause verschraubt.
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5.12.3 MafB3zeichnungen

F3C-A15G

Sumitomo Drive Technologies

6 x Befestigungsschrauben 8 x @6,6
Masse 8‘5 kg DIN EN ISO 4762 fur Befestigungsschrauben
2 x Zylinderstift MS x40 -12. 10
max. R1
DIN 509-E1x0,2 I 73,%
\ R3
238

© J - ﬁ 20~

X« R

HEEIE=E ﬁyﬂs% 2|

Q © o 1 [~ Q| ®

) 3
= S}
28 @
6 3+15
4S9 35 (40) 79 10
o 75 (89)
ool . .
© (164) Optionale Abtriebswellen
< DIN 5480 Passfeder A10x8x25
@11 H7 W35x1,25x26x7m DIN 6885 BI.1
20\ 8,
B-B h

F3C-A25G

?2110+15

S

235 k6
M12
——

I

i

DIN 509-E1x0,3 DIN 509-E1x0,3

Masse 15,5kg 6 x Befestigungsschrauben 8 x 76,6
DIN EN ISO 4762 fir Befestigungsschrauben
2 x Zylinderstift M6 x 45 -12.9 6-12.9
12
max. R1 -
—'/ - max.R05
DIN 509-E1x0,2 Ra
@49
© = <
s di=m HH o3
<| s Al Y
Q © o =
] 3 =
= S
36 S
6 4+15
5 JS9 45 (45) 91,5 14,5

= T 90 (106) i .

2 Optionale Abtriebswellen
ol 4 (196) sntionale Abtriebswellen
© DIN 5480 Passfeder AB 14x9x40

W45x1,25x34x7m DIN 6885 BI.1

. j—

IESE R

36 36

M16

245 k6
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F3C-A35G

Fine Cyclo A-Serie

Masse 27 k 6 x Befestigungsschrauben 8 x @9
g DIN EN ISO 4762 fur Befestigungsschrauben
. X M8 x 55-12.9 M8 -12.9

2 x Zylinderstift 15
max. R1 —
— / — —3 max. R0,5
DIN 509-E1,6x0,3 R4
@59 ﬁ
© _ Qs
X -~ <)
0| & H—&}ﬁ A — —8s a8 s
vl = o< e
8 I < 8 [SERS
o [
© Q
IS
42
8 4+15
6 JS9 55 (50) 112 17
=2 105 (129)
3G bl
© L/ \ (234) Optionale Abtriebswellen
N \ DIN 5480 Passfeder AB 16x10x50
"
@19 H7 W55x2x26x7m DIN 6885 BI.1
35 \
©
o x| o
s D 8D
y] )
42 42
55 55
max. R1,2 DIN 509-E1,6x0,3

F3C-A45G

Masse 48kg

10 x Befestigungsschrauben
DIN EN ISO 4762

2 x Zylinderstift

2 xM10

flir Demontage

12 x @9

fiir Befestigungsschrauben
M8 -12.9

M8 x 65 -12.9 17
max. R1
" — max. R0,5
DIN 509-E2,5x0,4
R5
280 ﬁ
w0
© <=
x| o + o
& = 5 lis g &
Q © 7/ MY
o 38 S
— oS
I IS
Q Q
42
1 |
8
70 (55) 16,5
8 JS9

~o 125 . .

oo L (280) Optionale Abtriebswellen
2‘ ,(H + DIN 5480 Passfeder AB20x12x64
o T W70x2x34x7m DIN 6885 BI.1

@24 H7 45 ;
~
o
= ©
Q o x| 5
SR = LRI
42 42
70 70

DIN 509-E2,5x0,4 DIN 509-E2,5x0,4
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F3C-A65G

Masse 94 kg 12 x 311

10 x Befestigungsschrauben fur Befestigungsschrauben
) . DIN EN ISO 4762
2 x Zylinderstift M10 x 75 - 12.9

20
max. R1
__/7 - 1—t4- _max. R0,5
] max. RO.5
DIN 509-E2,5x0,4 RS
298 ﬁ
- o
Cl< L HEIR:
s S H I+ [ i —Edeg 2 8
cg b= © Il olw
= o 4 el ©
o
—y <t ™
S Q
50
10 5+1,5
90 (70) 164 23
8 JS9
~o 160 (187) . .
33 L 347) Optionale Abtriebswellen
+ 0
S { ( DIN 5480 Passfeder AB 25x14x85
@ T W90x3x28x7m DIN 6885 BI.1
[o0)
[s¢]
N
N ©
< Q| <
S £ -
Q
50 50
90 90
max. R1,2 DIN 509-E2,5x0,4
9 x Befestigungsschrauben
Masse 134 kg DIN EN 1SO 47962 f1"2f3xf®t11 hraub
3 x Zylinderstift M10 x 80 - 12.9 o s gunassehrauben

25
max. R1
1
- ’*:‘I' max. R0,5
DIN 509-E2,5x0,4 S
R5
2110
< 7| =
< +H =
‘8 %, W— ——{{ —7—65——28 § §

[S] Q o (A Ql ©
o Yol
= 3 8
50 8 ©

LT
10 5+15
100 (7%) 187 25
212 : :
175 (212) Optionale Abtriebswellen
8 JS9 (387)
‘ DIN 5480 Passfeder AB 28x16x90
i W100x3x32x7m DIN 6885 BI.1
R Ea

o

313
p

®

™

@28 H7

H -

q v 7 7
N H c
=0
+ 50 50
2280 +2 100 100

max. R1,6 DIN 509-E2,5x0,4

M24
|
@100 k6
V24
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6 DA-Serie

FACF-DA

Hauptlager (integriertes
Schragkugellager)

Kurvenscheibe

Antriebswelle/Exzenter

.~ Bolzenring (Gehduseform F)

Abtriebsflansch

abtriebsseitiger
Wellendichtring

Besonderheit:
® Mechanisches Verdrehspiel 1,0 arcmin

® 6 Baugrof3en

® Hohe Beschleunnigungsmomente bis zu 4.000 Nm
e \erdrehsteifigkeit bis zu 540 Nm/arcmin

® Gerduschreduzierte Ausfiihrung
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6.1

Abtriebsdrehzahln,

[min]

Modell
Baugrofe

DA15

DA25

DA35

FACF

DA40

DA45

A50

2 8 8 = Ubersetzungsverhiltnis i

o U A~AN
©O© O —= O

119
29
41
59
89
119
41
59
89
119
29
41
59
89
119
41
59
89
119

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

w w w
w w w
o 00 0o

340

625

567

567

567

571

846

1081
1081
1081
1087
1379
1379
1379
1387
1674
1689
1689
1689
1699
2206
2206
2206
2219

ntriebsdrehzahl

[minT]

N N
O O
(S Y |

445
595
145
205
295
445
595
145
205
295
445
595
205
295
445
595
145
205
295
445
595
205
295
445
595

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Nennabtriebsdrehmoment
[Nm]

N W W w
N O Www
N O 00

625
567
567
504
465
846
1081
1081
960
885
1379
1379
1225
1129
1674
1689
1689
1500
1383
2206
2206
1960
1807

Drehmomente nach Abtriebsdrehzahlen

10

ntriebsdrehzahl
[min™]

u N
O =
SIS

890
1190
290
410
590
890
1190
290
410
590
890
1190
410
590
890
1190
290
410
590
890
1190
410
590
890
1190

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Tabelle DA-1 Bemessungsdaten (BezugsgroBe Abtriebsdrehzahln, )

Baugrofle

DA15
DA25

DA35
DA40
DA45

DA50

Ubersetzungsverhiltnis i

41-119
29-119
29
41-119
41-119
29
41-119
41-119

Nennabtriebsdrehmoment

3%
= O [Nm]

NN
A O
w1 O

625
563
505
446
412
846
1073
962
850
784
1369
1227
1085
1000
1674
1676
1503
1328
1225
2190
1963
1735
1600

15

o Antriebsdrehzahl

Max. Beschleunigungs- oder
VerzégerungsmomentT,,

[Nm]
613
1029
1393
1960
2500
2756
3062
4000

Tabelle DA-2 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment
* Weitere Limitierung durch maximal Gbertragbares Drehmoment der Verschraubung Tabelle DA-21, Seite 76
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Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

NN N W
N D N O
v~ O

573
517
463
410
378
776
984
882
780
719
1255
1126
995
917
1535
1538
1379
1219
1124
2009
1801
1592
1468

Sumitomo Drive Technologies

20

(o)}

c

=}

i

3
-— [}
4= o)
o] (]
N =
= =
2 c
5 =t
wv —
0 =]
@ | N
s . xS
Ee £2
820 0,81
1180 0,72
1780 0,64
2380 0,59
580 1,50
820 135
1180 1,21
1780 1,07
2380 0,99
580 2,03
820 2,58
1180 2,31
1780 2,04
2380 1,88
820 3,29
1180 2,95
1780 2,60
2380 2,40
580 4,02
820 4,03
1180 3,61
1780 3,19
2380 2,94
820 5,26
1180 4,71
1780 4,17
2380 3,84

Nennabtriebsdrehmoment

N
[Nm]

88

NNN
= N U
O 00 0

536
483
433
383
353
726
920
825
730
673
1174
1053
930

1436
1438
1289
1140

1879
1684
1489

25

ntriebsdrehzahl

Spitzendrehmoment fiir Not-Aus

T2max*
[Nm]
1225
2058
2786
3920
5000
5513
6125

8000

Max. zul. Antriebsleistung

o
R [kw]



Sumitomo Drive Technologies Fine Cyclo DA-Serie

Max. zul.
30 40 50 60 Antriebsdreh- @
§  zahln [min"] 79
€ o € o € o € o < —aw
£ 5 £ S £ S £ s B =25
o 7 o k] ) k] o a o QpSIEE
£ ‘T £ ‘T £ @ € @ S EcH
< — = < — = < — = < — % a_ o a o<
[ < o) [ = o) [ = o) [ = o) 5% v} - £ oXx
E N2 3 R £ 3 R £ 3 NE £E 8 S L35,
a < =] a < b= A < =] A < =] v E =) S ‘D=0
[} [] c ] [} c 7} [} c ] [} c <= 1 = c 2w
‘= 5 < = S < = S < = S < =) o 2
- “ =3 - a =S - a =S - a =S S = © 5 ‘q';
§_ 8~ R_ §_ 8~ R_ §_ §- R_ 8 8= R_ Nt e
€E EE£E X5 ¢ E£ X5 g E£ X5 g Eg xz xi XN@
Sz ZE 2% 8z Ef S 32 EE 2% 3z :E 2% 23 =33
273 1230 1,07 250 1640 1,31 234 2050 1,53 221 2460 1,74
244 1770 0,96 224 2360 1,17 210 2950 1,37 198 3540 1,56
216 2670 0,85 198 3560 1,04 185 4450 1,21 175 5340 1,38 el 2 2200 G
199 3570 0,78 183 4760 0,96
508 870 1,99 466 1160 2,44 435 1450 2,85 412 1740 3,24 3700 1850
458 1230 1,80 420 1640 2,20 393 2050 2,57 372 2460 2,92
410 1770 1,61 376 2360 1,97 352 2950 2,30 333 3540 2,62 5050 4200 2100 2,80
363 2670 1,42 333 3560 1,74
335 3570 1,31
687 870 2,70 630 1160 3,30 590 1450 3,86 558 1740 4,38 2960 1480
871 1230 3,42 799 1640 4,19 748 2050 4,89 708 2460 5,56
781 1770 3,07 717 2360 3,75 670 2950 4,39 4550 3300 1650 6,73

691 2670 2,71

1112 1230 436 1020 1640 534 954 2050 6,24 903 2460 7,09
997 1770 3,91 914 2360 4,79

881 2670 346 3950 2900 1450 8,93

1359 870 534 1247 1160 6,53 1166 1450 7,63 1104 1740 8,67 2240 1120
1361 1230 535 1249 1640 6,54 1168 2050 764 1106 2460 8,68
1221 1770 479 1120 2360 5,86 3550 2600 1300 16,43

1779 1230 6,98 1631 1640 8,54 1526 2050 9,99

1595 1770 6,26 1463 2360 7,66 3150 2400 1200 24,06

: 50% ED-Bereich : 100% ED-Bereich (aber max. 10 min. ohne Pause)

1. T, = Nennabtriebsdrehmoment

Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Abtriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment fiir Drehzahlen unter 5 min™ ist gleich dem Wert bei 5 min™.

Der Wert furr die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 100 % umgerechnet.
Dieser Wert berticksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

2. n,  =maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

Es muss jedoch n,  (mittlere Antriebsdrehzahl) < n,  sein.
3. n,,, = zuldssige Antriebsdrehzahl nach Einschaltdauer

4. T,, =max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (fiir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)
Zulassiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

5. T, =max.zul. Drehmoment fiir Not-Aus-Situationen oder bei schweren StéBen (begrenzt durch die mechanische Festigkeit)

2ma:

(wahrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig).

6. Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

T,.,=T

600\%* T :  Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n,
2N 2N, 600 n1

2N
Toso: Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n, ist 600 min"

Masse [kg]

4,7

7,6

11,8

13,9

17,8

22,3
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6.2 Drehmomente nach Antriebsdrehzahlen

Antriebsdrehzahln,

[min]

Modell
BaugroéBe

DA15

DA25

DA35

FACF-

DA40

DA45

DA50

B 8 £ Ubersetzungsverhiltnis i

o u N D
© 0 — V3

119
29
41
59
89

119
41
59
89
119
29
41
59
89
119
41
59
89
119

3 3 o @ Nennabtriebsdrehmoment

321
321
321
323

4000

btriebsdrehzahl

0 © o [min]

’

w H OO
w M NN
[e)}

’

97,6
67,8
44,9
33,6

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Nennabtriebsdrehmoment

667
667
667
671

3000

btriebsdrehzahl

(2N |
o w A
o N [minT]

33,7
25,2
103,4
73,2
50,8
33,7
25,2

73,2
50,8
33,7
25,2

Max. zul. Antriebsleistung

[kW]

Tabelle DA-3 Bemessungsdaten (BezugsgréBe Antriebsdrehzahln, )

BaugrofBle

DA15
DA25

DA35
DA40
DA45

DA50

Ubersetzungsverhiltnis i

41-119
29-119
29
41-119
41-119
29
41-119
41-119

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

220
220

221
370
370
370
370
372
501
704
704
704
709
899
899
899
904

1101
1101
1101
1107

2500

btriebsdrehzahl

NN B O
—oN = A
© =~ © [min]

86,2
61,0
424
28,1
21,0
86,2
61,0
424
28,1
21,0
61,0
424
28,1
21,0

61,0
424
28,1
21,0

Max. Beschleunigungs- oder
VerzégerungsmomentT,,

[Nm]
613
1029
1393
1960
2500
2756
3062
4000

Tabelle DA-4 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment
* Weitere Limitierung durch maximal Gibertragbares Drehmoment der Verschraubung Tabelle DA-21, Seite 76
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Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

N N N N Nennabtriebsdrehmoment
N o o 6 [Nm]

395
395
395
395
398
535
753
753
753
758
961
961
961
966
1059
1177
1177
1177
1184
1537
1537
1537
1546

Sumitomo Drive Technologies

2000
()]
c
=]
2
3
— wv
£= 0
© (]
N =
e -
2 c
] <=
wv —
e} =)
Q5 N
EE X%
Sg S22
488 1,50
339 1,05
225 0,69
168 0,52
69,0 3,57
488 2,52
339 1,75
225 1,16
168 0,88
69,0 483
488 4,81
339 334
225 222
168 1,67
488 6,13
339 4,26
225 283
168 2,13
69,0 9,56
488 7,51
339 522
225 346
168 2,60
488 9,81
339 682
225 452
168 3,40

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N

45
245

246
412
412
412
412
414
557
784
784
784
789
1000
1000
1000
1006
1102
1225
1225
1225
1232
1600
1600
1600
1610

1750

btriebsdrehzahl

N D
Lo N A
N N [minT]

19,7
14,7
60,3
42,7
29,7
19,7
14,7
60,3
42,7
29,7
19,7
14,7
42,7
29,7
19,7
14,7
60,3
42,7
29,7
19,7
14,7
42,7
29,7
19,7
14,7

Spitzendrehmoment fiir Not-Aus

*
2max

[Nm]
1225
2058
2786
3920
5000
5513
6125
8000

Max. zul. Antriebsleistung
[kW]
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1500
g
£
o
2]
£ S
E =
s 8
SE B:
zZ £
257 366
257 254
257 16,9
258 126
431 51,7
431 36,6
431 254
431 169
434 126
584 51,7
821 366
821 254
821 169
826 126
1047 36,6
1047 254
1047 16,9
1054 12,6
1154 51,7
1283 36,6
1283 254
1283 16,9
1291 126
1676 36,6
1676 254
1676 16,9
1686 12,6

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

o=
0 N
v W

0,57
0,43
2,92
2,06
1,43
0,95
0,72
3,95
3,93
2,73
1,81
1,36
5,02
3,49
2,31
1,74
7,82
6,14
4,27
2,83
2,13
8,02
5,58
3,70
2,78

Nennabtriebsdrehmoment

N
[Nm]

90
290

292
487
487
487
487
490
659
927
927
927
933
1183
1183
1183
1190
1304
1449
1449
1449
1458
1892
1892
1892
1904

: 50% ED-Bereich

1000
()]
c
=]
2
3
— wv
= Q0
© (]
N =
L= -
2 c
5 =
wv —
0 =]
Qs N
EE %%
Sg 22
244 0,93
169 0,64
1,2 043
84 032
345 2,20
244 1,55
169 1,08
12 072
84 054
345 2,97
244 2,96
169 2,06
1,2 1,36
84 1,03
244 3,78
169 262
1,2 1,74
84 1,31
345 588
244 4,62
169 321
1,2 213
84 1,60
244 6,04
169 4,20
12 2,78
84 2,09

1. T,,=Nennabtriebsdrehmoment
Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Antriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment fiir Drehzahlen unter 600 min™ ist gleich dem Wert bei 600 min™'.
Der Wert fiir die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 100 % umgerechnet.
Dieser Wert bericksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

2. n,___ =maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

Tmax

Es muss jedoch n, (mittlere Antriebsdrehzahl) < n,  sein.

w Nennabtriebsdrehmoment
o [Nm]

316
316
318
531
531
531
531
534
718
1011
1011
1011
1017
1289
1289
1289
1297
1421
1579
1579
1579
1589
2063
2063
2063
2075

750

btriebsdrehzahl

6,3
25,9
18,3
12,7

84

6,3
18,3
12,7

84

6,3
25,9
18,3
12,7

84

6,3
18,3
12,7

84

6,3

3. n,, = zulassige Antriebsdrehzahl nach Einschaltdauer

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

Q22|
N W N
o wo

1,80
1,27
0,88
0,59
0,44
2,43
2,42
1,68
1,12
0,84
3,09
2,15
1,42
1,07
4,81
3,78
2,63
1,74
1,31
4,94
3,43
2,28
1,71

Nennabtriebsdrehmoment

567
567
571
768
1081
1081
1081
1087
1379
1379
1379
1387
1520
1689
1689
1689
1699
2206
2206
2206
2219

<600

btriebsdrehzahl

5,0
20,7
14,6
10,2
6,7
50
20,7
14,6
10,2
6,7
50
14,6
10,2
6,7
5,0
20,7
14,6
10,2
6,7
50
14,6
10,2
6,7
5,0

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

22
A O
v

o e
N W
N O

1,54
1,09
0,76
0,50
038
2,08
2,07
1,44
0,95
0,72
2,64
1,84
1,22
0,92
4,12
3,23
2,25
1,49
1,12
4,23
2,94
1,95
1,46

1 max

Max. zul. Antriebsdrehzahl n

kurzzeitig [min™"

(o)}
=
w1
o

5050

4550

3950

3550

3150

: 100% ED-Bereich (aber max. 10 min. ohne Pause)

4. T,, =max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (flir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)
Zulassiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

5. T, . =max. zul. Drehmoment fiir Not-Aus-Situationen oder bei schweren StéBen (begrenzt durch die mechanische Festigkeit)

2ma:

(wahrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig).

6. Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

T

2N

TZN, 600

600 |°*
n1m

TZN
T

2N,600 *

Nennmoment bei Antriebsdrehzahl n, _

Nennmoment bei Antriebsdrehzahl n, ist 600 min™

Fine Cyclo DA-Serie

Max. zul.
Antriebsdreh-
zahln___[minT]
a o
° XX
5600 2800
3700 1850
4200 2100
2960 1480
3300 1650
2900 1450
2240 1120
2600 1300
2400 1200

bezogen auf die Antriebswelle der

Max. Tragheitsmoment j
Basisgetriebe [x10* kgm?]

0,90

2,80

6,73

8,93

16,43

24,06

Masse [kg]

4,7

7,6

11,8

13,9

17,8

22,3

67



Fine Cyclo DA-Serie Sumitomo DriveTechnologies

6.3 Steifigkeit und Lost Motion 6.4 Leerlaufverlustdrehmoment NLRT
Lost Motion Leerlaufverlustdrehmoment
Bau- Priif- Verdrehsteifigkeit
groBe i moment Lost Motion T,
T,INm]  [arcmin] [Nm/arcmin] 1000
€
41 10,1 2
DA15S oo i 49,0 5 — Bﬁig
89 7,98 ' é \ T T DA40 _|
119 7,35 L1 e DA35
< — | ——
29 18,8 73,0 o A e DA25
S 100 P - —
41 16,9 3 \ — DA15 —
DA25 59 15,2 o \ —
89 13,4 12 R\
119 12,4 E U
29 25,4 135 =
41 32,2
DA35 59 28,9 208 10
89 25,5 0 1000 2000 3000 4000 5000
119 23,5 1,0
41 41,1 186 Antriebsdrehzahl [min]
DA40 59 36,8 Abb.DA-1 Antriebsseitiges Leerlaufverlustdrehmoment
89 32,6 286
119 30,0 . . . .
59 = Hinweis 1. Abb. DA-1 zeigt das durchschnittlichen Leer-
41 p 0’3 224 laufverlustdrehmoment nach Getriebeeinlauf
DA4S 59 45'1 (nicht fabrikneuer Zustand)
89 39,8 344 2. Tabelle DA-6 zeigt die Messbedingungen
119 36,8
41 65,7 300
59 58,9
DA 89 52,1 540
119 48,0

Tabelle DA-5 Verdrehsteifigkeit
(...) Klammerwerte gelten fiir F3C-A
Tp: Prifmoment bei Antriebsdrehzahl n, = 1500 min"’

Berechnung des Verdrehwinkels:

1) Beieinem Lastmoment kleiner als 3 %Tp

_ Lost Motion Lastmoment
. 2 0,03 TP

Hinweis arcmin bedeutet,Winkelminute”,
Tabellenwerte der Steifigkeit sind Durchschnitts-
werte.

2) Beieinem Lastmoment groBer als 3 %Tp (Standardfall)

Lost Motion Lastmoment - (0,03 - T,)
= + e -
2 Verdrehsteifigkeit
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6.5 Losbrechmoment

Losbrechmoment an der Abtriebseite (BTO)

Hinweis 1. Tabelle DA-7 zeigt das max. Losbrechdrehmo-
ment an der Abtriebsseite BTO. Fine Cyclo-
Getriebe sind nicht selbsthemmend. Das BTO
ist als Maximalwert (fabrikneuer Zustand)
definiert, welches innerhalb der Lebensdauer
stetig abnimmt.
2. Tabelle DA-6 zeigt die Messbedingungen

Temperatur Bolzenring ca.30 °C

geman Kapitel

Prazision bei der Mont
razision bei der Montage 6.8.1

Schmierung Standardschmierung

Tabelle DA-6 Messbedingungen

Losbrechmoment an der Antriebsseite (BTI)

Hinweis 1. Tabelle DA-8 zeigt das max. Losbrechdreh-
moment BTl an der Antriebsseite. Das BTI
ist als Maximalwert (fabrikneuer Zustand)
definiert, welches innerhalb der Lebensdauer
stetig abnimmt.
2. Tabelle DA-6 zeigt die Messbedingungen

Fine Cyclo DA-Serie

BaugrofBle Losbrechmoment BTO [Nm]
DA15 <34
DA25 <60
DA35 <72
DA40 <88
DA45 <125
DA50 <167

Tabelle DA-7Wert des Losbrechmoments an der Abtriebsseite (BTO)

BaugroBle i Losbrechmoment BTI [Nm]
41 2,1
59 1,4
DA15 89 10
119 0,7
29 52
41 3,7
DA25 59 2,5
89 1,7
119 1,3
29 6,2
41 44
DA35 59 3,1
89 2,0
119 1,5
41 54
59 3,7
DA40 89 25
119 1,8
29 10,8
41 7,6
DAA45 59 53
89 3,5
119 2,6
41 10,2
59 7,1
DA50 89 47
119 3,5

Tabelle DA-8 Wert des Losbrechmoments an der Antriebsseite (BTI)
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6.6 Wirkungsgrad

100

90

80

70

Wirkungsgrad %

60

0 1000 2000 3000 4000
Antriebsdrehzahl min™
Abb.DA-2 Wirkungsgradkurve

Abb. DA-2 zeigt den Zusammenhang zwischen Wirkungsgrad
und Antriebsdrehzahl. Weiter Informationen unter

4 Erlduterung der technischen Angaben fiir Zykloidgetriebe”
auf Seite 22.

Hinweis 1. Der Wirkungsgrad andert sich, wenn das
Lastmoment nicht dem Nenndrehmoment
entspricht. Uberpriifen Sie den Kompensati-
onsfaktor im Diagramm Abb. DA-3.

2. Liegt das Drehmomentverhaltnis tber 1,0,
betragt der Kompensationsfaktor fiir den
Wirkungsgrad 1,0 (Diagramm Abb. DA-3).

70

Sumitomo Drive Technologies

5 10
v
£
2
&
5
2 09
(]
Q.
£
©]
N4
0.8
0 0.5 1.0

Drehmomentverhaltnis*

Abb. DA-3 Kompensationskurve fiir Wirkungsgrad

Lastmoment

* Drehmomentverhaltnis =
Nennabtriebsdrehmoment

Kompensationswirkungsgrad =
Wirkungsgrad - Kompensationsfaktor
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6.7 Lagerlasten

Fine Cyclo DA-Serie

6.7.1 Maximal zuldssige Radial- und Axiallast an der Antriebswelle

N Antriebswelle

Abb. DA-4 Lastangriff an Antriebswelle

Lastfaktor Antrieb L
Baugrofle
[mm]
DA15 DA25 DA35 DA40 DA45 DA50
10 0,91 0,87 0,85
15 0,99 0,94 0,91 0,91 0,88
20 1,25 1,00 0,98 0,97 0,93 0,90
L 25 1,56 1,25 1,14 1,09 0,98 0,94
30 1,88 1,50 1,36 1,30 1,11 0,99
35 2,19 1,75 1,59 1,52 1,30 1,13
40 2,00 1,82 1,74 1,48 1,29
45 2,05 1,96 1,67 1,45
50 2,17 1,85 1,61
60 2,22 1,94
wenn: 16 20 22 23 27 31
L Ln=1
a 0,072 0,063 0,061 0,055 0,052 0,046

Tabelle DA-10 Lastfaktor Antrieb L,

L = Abstand von antriebsseitiger Antriebswellenstirnseite
L=e, L, =L/,
L<¢ L,=10-a/5x(—L)

Wird ein Zahnrad oder eine Zahnriemenscheibe an der Antriebswelle montiert, miissen die Werte von Radiallast und Axiallast
gleich oder unterhalb der zuldssigen Werte liegen. Mit folgender Formel wird gepriift, ob die Wellenbelastung zuldssig ist:

1. Antriebsseitige Radiallast F_,

T F
F,=10%—>— < — 27 [N]
R I]-I'ro Lf1 * cn : Bf1

(Formel DA-1)

2. Antriebsseitige Axiallast F,,

F

F < A1 max [N]

(Formel DA-2)
A cf1 : Bﬂ

3. Bei gleichzeitiger Radial- und Axiallast

( F: o u L) -C,+B, =1 (Formel DA-3)
R1 max A1 max
Korrekturfaktor Antrieb C,
Kette 1
Zahnrad oder Ritzel * 1,25
Zahnriemen 1,25
Keilriemen 1,5

Tabelle DA-9 Korrekturfaktor Antrieb C,

* Bei schragverzahnten Zahnradern oder Kegelradern bitte
riickfragen bei Sumitomo Drive Technologies.

F = Antriebsseitige Radiallast [N]

R1
T, = Vergleichsdrehmoment an Abtriebswelle [Nm]
r, = Teilkreisradius des Kettenrades, Zahnrades
oder der Zahnriemenscheibe [mm]
F ot e = Max. zul. antriebsseitige Radiallast [N] (Tabelle DA-12)
= Antriebsseitige Axiallast [N]
At = MaX. zul. antriebsseitige Axiallast [N] (Tabelle DA-10)
L, = Lastfaktor Antrieb (Tabelle DA-10)
C,, = Korrekturfaktor Antrieb (Tabelle DA-9)
B, = Betriebsfaktor Antrieb (Tabelle DA-11)
L = Abstand der Radiallast von antriebsseitiger Stirnseite
der Antriebswelle [mm] (Tabelle DA-10)

n  =0,8(Wirkungsgrad)

FA1
F

Betriebsfaktor Antrieb b

Gleichférmiger Betrieb 1
Leichte St6Re 1,2
Schwere StoRe 1,6

Tabelle DA-11 Betriebsfaktor Antrieb B,
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Antriebsdrehzahl n;,, [min]
1500

314
461
618
517
679
517
726
726

Antriebsdrehzahl n,,, [min']

Baugrdfie 4000 3000 2500 2000 1750
DA15 226 245 265 284 294
DA25 334 373 392 422 441
DA35 491 520 559 589
S l?bersetzung 41 436 470 491
Ubersetzung > 41 573 617 645
S ?bersetzung M 436 470 491
Ubersetzung > 41 608 657 687
DA50 657 687
Tabelle DA-12 Max. zul. antriebsseitige Radiallast F_, _ [N]
1/3
FR1 max = FR1,600 ( ?]?: )
Fomm = Maximal zuldssige antriebsseitige Radiallast bei
Antriebsdrehzahl n,
Freo = Antriebsseitige Radiallast bei Antriebsdrehzahl
n,,. =600 min™
BaugroBie 4000 3000 2500 2000 1750
DA15 245 284 314 343 363
DA25 363 412 451 500 540
DA35 540 589 657 706
S l}lbersetzung M 797 886 943
Ubersetzung > 41 797 886 943
o l?bersetzung 41 956 1061 1130
Ubersetzung > 41 1010 1118 1197
DA50 1118 1197

Tabelle DA-13 Max. zul. antriebsseitige Axiallast F, [N]

1 max

_F 600 )°""

F A1,600 ( n
m

Almax

= Maximal zuldssige antriebsseitige Axiallast bei
Antriebsdrehzahl n,

F = Antriebsseitige Axiallast bei Antriebsdrehzahl

A1,600 R
n,,, =600 min’

A1 max
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1500
392

579
755
1014
1014
1215
1295
1295

Sumitomo Drive Technologies

1000
353
530
706
592
777
592
824
824

1000
471

697
922
1227
1227
1470
1570
1570

750
392
589
785
651
855
651
912
912

750
549

804
1059
1404
1404
1683
1795
1795

600
422

628
844
702
921
702
981
981

600
608

883
1167
1559
1559
1869
2001
2001
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6.7.2 Hauptlagerung
Fine Cyclo - FAC-DA

Werte interner Lagerabstand

Baugrofle
¢, [mm] a [mm]
Fro DA15 119 23,9
DA25 139 30,5
DA35 163 37,8
, DA40 171 41,0
DA45 190 49,2
- - DA50 206 524
< I Tabelle DA-14 Lagerabstandsmafle
Fao =) T |
L L
e %E
— E Hinweis Wenn: ¢, > 4 - €1, bitte riickfragen bei
a 0 Sumitomo Drive Technologies.
1
£
Stirnseite

der Abtriebswelle

Abb. DA-5 Lastangriff Abtrieb

1. Kippsteifigkeit F,, = Abtriebsseitige Axiallast [N]
Die Kippsteifigkeit ist das Kippmoment bei dem der Ab- F o, = Maximal zuléssige abtriebsseitige Axiallast [N]
trlebs.flans-ch um den Klr?pwmkel geklpp.t erfj. .. =Aquivalente abtriebsseitige Axiallast [N]
Zier:]*::z'mekel des Antriebsflansches wird wie folgt be- F. = Abtriebsseitige Radiallast [N]
. . C, =Korrekturfaktor Abtrieb (Tabelle DA-16)
P = ak (Formel DA-5) B, = Betriebsfaktor Abtrieb (Tabelle DA-17)
1
¢,  =Llagerabstandsmall [mm] (Tabelle DA-14)
Externes Kippmoment T, » = Rechnerisches Maf fiir Kippmoment [mm]
(4 = Abstand der Axiallast [mm]
T=103-(F_-¢,+F, -(,) Formel DA-6 @
K 2T A2 ( ) x = Abstand der Radialkraft zum Flanschbund [mm]
2. Max. zuldssiges Kippmoment und max. zuldssige Axiallast @ = Korrekturmaf3 [mm] (Tabelle DA-14)
. .. . .. . . T = Externes Kippmoment [Nm]
Uberpriifen Sie das dquivalente Kippmoment und die k i o .
dquivalente Axiallast mittels der Formeln DA-6, DA-7, DA-8 T, max = Maximal zulassiges Kippmoment [Nm] (Tabelle DA-18)
sowie der Abb. DA-6. T. = Aquivalentes Kippmoment [Nm]
Aquivalentes Kippmoment T, @, =Kippwinkel [arcmin]

T, = 10°-(C_-B,-F-(,+C,-B_-F_-t) <T 0, = Kippsteifigkeit Hauptlager [Nm/arcmin] (Tabelle DA-19)

k max

(Formel DA-7)
Aquivalente Axiallast F,,. an der Abtriebswelle

Fre=Fpy Gy By, <F (Formel DA-8)

A2 max
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Korrekturfaktor C,, . Kippsteifigkeit O,
Baugrofle
Kette 1 [Nm/arcmin]
Zahnrad oder Ritzel 1,25 DA15 510
Zahnriemen 1,25 DA25 833
Keilriemen 1,5 DA35 1127
Tabelle DA-15 Korrekturfaktor Abtrieb C;, DA40 1470
DA45 1500
Korrekturfaktor Abtrieb C, DA50 2450
Kette 1 Tabelle DA-19 Durchschnittswerte fiir Kippsteifigkeit
Zahnrad oder Ritzel 1,25
Zahnriemen 1,25
Keilriemen 1,5 ZX 9000 DA40
Tabelle DA-16 Korrekturfaktor Abtrieb C,, £ E\
f S e e e e e %——
a q (_‘G 1
Betriebsfaktor Abtrieb B, T 6530 DA3? : . : i
Gleichférmiger Betrieb 1 é |Ubersetzung 29”Ubersetzung 41-119'
o 5623F------- DAYE """ T[T T s
Leichte StoBe 1,2 2 5220 !
) Ubersetzung 41
Schwere StoRe 1,6 2 DA15 i
R 3924 :
Tabelle DA-17 Betriebsfaktor Abtrieb B,, 3 1 [Obersetaung s9-119
= -
883 1620 2150 | 2430 2700
i Max. zuldssige 1660 2307
. Max. zul. Kipp- AxiallastF,,
" Uber- moment T, Max. zuldssiges Kippmoment T, _ [Nm]
BaugroBe setzung max Zug Druck
[Nm] [N] [N]
= 15000/ DAS0
DA15 883 3924 3924 =
£ 13000} —DA45
DA25 1660 5220 5220 L2 !
29 1620 k: i
DA35 6530 6530 © !
41-119 2150 A :| . -
41 2430 > o
DA40 9000 9000 4 gggg :::::::::::::i :':
59-119 2700 E ! i |Ubersetzung 29-41| |Ubersetzung 41
29-41 3090 é ! : I I |Ubersetzung S9-119|
DA45 13000 13000 = 2600 2785 3090 34303600 4000
59-119 3430
DA50 <l 2y 15000 15000 Max. zuldssiges Kippmoment T, _ [Nm]
59-119 4000
Tabelle DA-18 Max. zul. Kippmoment und max. zul. Axiallast Abb. DA-6 Max. zuladssiges Kippmoment und Axiallast
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6.8 Angaben zum Einbau und Einbautoleranzen

6.8.1 Einbautoleranzen

Fine Cyclo DA-Serie

Fir die Erhaltung der Funktion, Lebensdauer und Merkmale der Getriebe ist der Rundlauf der Wellenenden, die Koaxialitat und
der Planlauf der Befestigungsflache nach EN 50347:2001 ausreichend. Beim Einsatz in hochprazisen Applikationen sollte die
Toleranz nach EN 50347:2001 um 50% reduziert werden, was zusatzliche Vorteile bringt.

Baugrofle
DA15
DA25
DA35
DA40
DA45
DA50

Tabelle DA-20 (Gr6Benangaben in mm)

oz
113
136
160
170
186
202

@z h7

@Y h7

oY
47

65

80

75

90
100

- Antriebsseitig die Einbausituation in Position (C) berticksichtigen.
- Die Einbausituationen am Abtriebsflansch in Position und am kundenseitigen Gehiuse in Position (A) beriicksichtigen.

Montagebeispiel 1 %?/_ N

3 [$]

Abb.DA-7 Montagebeispiel

Montagebeispiel 2 % B
b B e
= Ty
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6.8.2 Anzugsmoment und maximal zuldssiges libertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Das zulassige Ubertragbare Drehmoment fiir Schrauben, die Anzahl, Gro3e und das Anzugsmoment zur Befestigung des
abtriebsseitigen Flansches und des Bolzenrings sind in Tabelle DA-21 aufgefiihrt. Im Falle eines Not-Aus mit entsprechenden
Lastspitzen miissen alle Schrauben in Abtriebsflansch und Bolzenring getauscht werden.

Schrauben Abtriebsflansch Schrauben Bolzenring (Gehduse)
Max. zul. iibertragbares Max. zul. iibertragbares

Baugréfe Schraubenzahl Anzugsmoment Drehmoment Schraubenzahl Anzugsmoment Drehmoment

u.-groe [Nm] fiir Schrauben u.-groBe [Nm] fiir Schrauben
[Nm] [Nm]
DA15 12 x M8 38,3 1478 16 x M5 9,1 1389
DA25 18 x M8 38,3 2772 16 X M6 15,7 2356
DA35 16 x M10 76,5 4594 16 x M8 38,3 5073
DA40 16 x M10 76,5 5283 18 x M8 38,3 6000
DA45 18 x M10 76,5 6408 16 x M10 76,5 9371
DA50 18 x M12 133 10516 16 x M10 76,5 10106

Tabelle DA-21

» Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innensechskantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse 12.9).
» Schraubensicherung: Verwenden Sie Klebstoffe (Loctite 262 etc.) oder Scheibenfederringe (DIN 127A).

» Verwenden Sie Spannscheiben (DIN 6796) beim Anschluss des Getriebes an der Flanschseite, damit die
Schraubenauflageflache nicht beschadigt wird.
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6.8.3 Schmierung

Fettfillstandsniveau

Vertikal @

Antriebswelle

Fetteinfull6ffnung

0

Vertikal @

Fetteinfull6ffnung

Fine Cyclo DA-Serie

Horizontal

Fettauslass6ffnung Fettauslassoffnung
Bei nicht abgedichteten Getrieben erfolgt die Lieferung
ohne Schmiermittel (Fettbefiillung). Der Kunde muss daher
bei Erhalt die entsprechende Menge (Tabelle DA-23) des
empfohlenen Fetts (Tabelle DA-22) einfiillen.

Verwenden Sie die in Tabelle DA-23 angegebene Menge als
Richtwert, tiberpriifen Sie das Fettfillstandsniveau.

Richten Sie die Fetteinfiill6ffnung und den Fettablass an
der Abtriebsseite. (Siehe "A" und Tabelle DA-23)

Fillen Sie das Fett beim ersten Mal in die untere Offnung
ein, um eine Fettzirkulation sicherzustellen.

Eine Uberholung wird nach 20.000 Betriebsstunden emp-
fohlen, jedoch nach 3-5 Jahren.

Durch eine Riicksendung, Uberholung und Neubefettung
im Werk kann die Lebensdauer der Getriebe verlangert
werden.

DA-Modular nach standard Katalogausfiihrung sind
hinsichtlich der Schmierung fiir beliebige Einbaulage
vorbereitet.

| r#m Fetteinfill- | ]
offnung =t
 — :> ]
‘ ( < R F=————-H
|3 L
=) ()
© >
e 2 + 5 i
g 1 2
o 1B wmcl
: EE |
=2 2 <3
i3 L -
E W g =
[N

Hersteller
Kyodo Yuishi Co., Ltd.

Vorgeschriebenes Fett
Multemp FZ No. 00

Einsatzbedingungen:
Umgebungstemperatur -10 °C bis +40 °C

Tabelle DA-22 Vorgeschriebenes Fett

Fettmenge [g] Abstand
- Fetteinfill-
Ba:u Vertikal Vertikal . v i
grofle Horizontal o6ffnung A
0] @
[mm]
DA15 52 52 39 20
DA25 113 113 91 27
DA35 196 196 161 34
DA40 204 204 170 36
DA45 222 222 178 39
DA50 305 305 252 43
Tabelle DA-23 (wenn Lieferung ohne Fettbefiillung erfolgt)

Fettauslassoffnung
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6.8.4 MaBzeichnungen

F4CF-DA15

Masse 4,7kg

16x &5,5
fir Befestigungsschrauben
M5 -12.9 ©0

4x s1 2x R1/8"

Verschluss- fir Befestigungsschrauben 12'5/ Verschlussschraube
s1-min. 8.8
deckel max. R0,5
max. RO,5 T—
Eloln I
235 T ’Z* —lwmotm I T ';';I 5| 8
S e gt e s
. 3
- i f1
Q
10 10
21 B
fiir Befestigungsschrauben
4 23 25 32 M8 - 12.
27 57 k1 13
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch (84 + k1) B-B C-C
. 9 =
A-A 2
F \& . : e
=
(©112,95) Gat/all @
(@5,5) (©ar/at) <
(@113 h7) 29,5 (@136 h7) (23) (k1)
(51) 6
Motoranbaumafle
Motor  Bohrung Min/Max. | o ersitz | Zentrier- | Tellkrels | CS*INdeiM | oo inde- | Flansch- Flansch- g Wellen- MELST LagemaRe
" Lange der o Getriebe- . durch-  quadrat- ; riickstand  riickstand
Code  fiir Welle F7 sitztiefe (%] tiefe breite B Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd ohne Buchse mit Buchse
@d1 [— @b1 f1 Bel 4xs1 x1 Dal oall k1 i y1 y2
mm
D30G 10 25,0/48,5 80 6 100 Mé 14 119 = 30 = 7,5 18,5 16,5
E08G 24,0/ 47,5 40 55 63 M5 7,5 119 = 29 = 6,5 17 16,5
E10G 1 24,0/ 47,5 50 55 70 M4 7.5 119 = 29 = 6,5 17 16,5
E11G 24,0/ 47,5 60 55 75 M5 7.5 119 = 29 > 6,5 18,5 16,5
F25G 24,0/ 47,5 50 55 70 M5 7,5 119 = 29 = 6,5 17 16,5
F17G 12 25,5/49,0 70 6 90 M5 12 119 = 30,5 = 8 18,5 17
F24G 25,0/48,5 73,02 6 98,4 M5 12 119 = 30 = 7,5 18,5 16,5
H10G 24,0/ 47,5 50 55 70 M4 7,5 119 = 29 = 6,5 17 16,5
H25G 24,0/ 47,5 50 55 70 M5 7,5 119 = 29 = 6,5 17 16,5
H20G 24,0/ 47,5 50 6 95 M6 14 119 = 29 = 6,5 17 16,5
H12G 24,0/ 47,5 60 55 75 M6 7,5 119 = 29 = 6,5 18,5 16,5
H18G 14 25,5/49,0 70 6 90 M6 14 119 - 30,5 - 8 18,5 17
H30L 34,0/57,5 80 6 100 M6 14 119 = 39 = 7,5 18,5 25,5
H35G 25,0/48,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 = 7,5 18,5 18
H50G 25,0/48,5 110 6 130 M8 17 158 120 30 - 7,5 25 18
H60L 36,5/60,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 - 19 25 29,5
J18G 30,0/73,0 70 6 920 M6 14 119 = 30,5 = 8 18,5 17
J30G 16 29,5/72,5 80 6 100 M6 14 119 - 30 - 7,5 18,5 16,5
J60G 29,5/72,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 = 7,5 25 18
K60L 17 43,0/84,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 19 25 29,5
M30G 29,5/72,5 80 6 100 M6 14 119 = 30 85 = 18,5 16,5
M30L 38,5/81,5 80 6 100 M6 14 119 = 39 85 = 18,5 25,5
M35G 19 29,5/72,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 85 = 18,5 18
M45G 29,5/725 95 6 130 M8 17 158 120 30 8,5 = 25 18
M60G 29,5/72,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 8,5 - 25 18
Me60L 43,0/84,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 20 = 25 29,5
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16x 6,6
Masse 7,6 kg 4x s1 s 2% R1/8" fir Befestigungsschrauben
fiir Befestigungsschrauben Verschlussschraube
Verschluss- S -min.88
max. RO,5 max. RO,5
max. R0,5 .[= I
y2
~ ~ ST NS
<l ol & i bl <
5 9 8 =5 8| 5
INE
1
SN
‘ 10 14,5
218 fiir Befestigungsschrauben
4 24 30 25 T e
_ (28) (69,5) k1
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch (975 + k1) 13
0+ -
_ B-B c-C
©
A-A g q
X K X s
£ X »
i x1
(©135,95) (@a1/atl)
(96,6) (24) (14,5 + k1)
(9136 h7) (55) (@133 h7)
Motoranbaumafle
Motor  Bohrung Min/Max. | o ersitz | Zentrier- | Tellkrels | CSiN9eim | oo inde-| Flansch- Flansch-— g0 Wellen- WIS LagemaRe
. Lange der o Getriebe- . durch-  quadrat- ; riickstand  riickstand
Code  fir Welle F7 sitztiefe (%) tiefe breite B Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd ohne Buchse mit Buchse
@d1 [— @b1 f1 Bel 4xs1 x1 Dal oall k1 i y1 y2
mm
D30G 10 25,0/485 80 6 100 M6 14 119 - 30 - 73 18,5 16,5
E08G 24,0/47,5 40 55 63 M5 7,5 119 - 29 - 6,3 17 16,5
E10G 1 24,0/ 47,5 50 55 70 M4 7.5 119 = 29 = 6,3 17 16,5
E11G 24,0/47,5 60 55 75 M5 7.5 119 = 29 = 6,3 18,5 16,5
F25G 24,0/47,5 50 55 70 M5 7,5 119 = 29 = 6,3 17 16,5
F17G 12 25,5/49,0 70 6 90 M5 12 119 - 30,5 - 78 18,5 17
F24G 25,0/485 73,02 6 98,4 M5 12 119 - 30 - 73 18,5 16,5
H10G 24,0/47,5 50 55 70 M4 7,5 119 = 29 = 6,3 17 16,5
H25G 24,0/ 47,5 50 55 70 M5 75 119 = 29 = 6,3 17 16,5
H20G 24,0/ 47,5 50 6 95 M6 14 119 - 29 - 6,3 17 16,5
H12G 24,0/ 47,5 60 55 75 Mé 75 119 = 29 = 6,3 18,5 16,5
H18G 14 25,5/49,0 70 6 90 M6 14 119 = 30,5 = 7,8 18,5 17
H30L 34,0/57,5 80 6 100 Mé 14 119 = 39 = 7,3 18,5 25,5
H35G 25,0/48,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 - 73 18,5 18
H50G 25,0/485 110 6 130 M8 17 158 120 30 - 73 25 18
H60L 36,5/60,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 - 18,8 25 295 |
J18G 30,0/73,0 70 6 90 M6 14 119 - 30,5 - 7.8 18,5 17
J30G 16 29,5/72,5 80 6 100 M6 14 119 - 30 - 73 18,5 16,5
J60G 29,5/725 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 - 7.3 25 18
1
K60L 17 43,0/84,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 18,8 25 29,5
1
M30G 29,5/725 80 6 100 M6 14 119 = 30 = 7.3 18,5 16,5
M30L 38,5/81,5 80 6 100 M6 14 119 = 39 = 7,3 18,5 25,5
M35G 19 29,5/725 95 6 115 M8 17 138 120 30 = 7.3 18,5 18
M45G 29,5/72,5 95 6 130 M8 17 158 120 30 - 73 25 18
M60G 29,5/72,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 - 73 25 18
M60L 43,0/ 84,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 - 18,8 25 29,5
1
N60G 22 31,5/725 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 - 73 25 18
1
Z35G 31,5/725 95 6 115 M8 17 138 120 30 8,5 - 18,5 18
Z50G 24 31,5/725 110 6 130 M8 17 158 120 30 8,5 = 25 18
Z70G 31,5/725 130 6 165 M10 20 188 144 30 8,5 - 25 18
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FACF-DA35

Masse 11,8kg

16x @9
4x s1 2x R1/8" fﬁrBBefestigungsschrauben

fiir Befestigungsschrauben 16 Verschlussschraube
Verschluss- s1-min. 8.8 . RO o O
. RO, x. RO,
deckel N
max. R0,5 = I |
N T y2
> i =
~ ~
Slglk i N AN
§ 5 B I - Lwmot = -y 5| ©
i NN
\;g NI
2 SN g
®
10 15
25,5 fiir Befestigungsschrauben B\f/
5 27,5 32 26,5 M10-12.9
(32,5) (73,5) k1
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch 17
. (106 + k1) L B-B C-C
)
A-A =
5 %, =~ e 0 -
[N (AN -
- N 1]
2159,5 (@a1/al1) x1
@160 h7 o) (@155 h7)
I 27 1 k1
( | ess) (27.5) (15 + k1)
Motoranbaumafle
Motor  Bohrung Min/Max. | o ersitz | Zentrier- | Tellkrels | CS*INdeiM | oo inde- | Flansch- Flansch- g Wellen- MELST LagemaRe
" Lange der o Getriebe- . durch-  quadrat- ; riickstand  riickstand
Code  fiir Welle F7 sitztiefe (%] tiefe breite B Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd ohne Buchse mit Buchse
@d1 [— @b1 f1 Bel 4xs1 x1 Dal oall k1 i y1 y2
mm
H35G 25,0/48,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 = 73 18,5 18
H50G 14 25,0/48,5 110 6 130 M8 17 158 120 30 - 73 25 18
H60L 36,5/60,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 18,8 25 29,5
1 1
J18G 30,0/73,0 70 6 90 Mé 14 119 = 30,5 = 7.8 18,5 17
J30G 16 29,5/72,5 80 6 100 Mé 14 119 = 30 = 73 18,5 16,5
J60G 29,5/72,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 - 73 25 18
1 1
K60L 17 43,0/84,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 18,8 25 29,5
1 1
M30G 29,5/72,5 80 6 100 M6 14 119 - 30 - 7.3 18,5 16,5
M30L 38,5/81,5 80 6 100 M6 14 119 = 39 = 73 18,5 25,5
M35G 19 29,5/72,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 = 7.3 18,5 18
M45G 29,5/72,5 95 6 130 M8 17 158 120 30 = 73 25 18
M60G 29,5/72,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 = 73 25 18
Mé0L 43,0/ 84,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 18,8 25 29,5
1 1
N60G 22 31,5/725 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 = 7.3 25 18
1 1
Z35G 31,5/72,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 = = 18,5 18
Z50G 24 31,5/725 110 6 130 M8 17 158 120 30 = - 25 18
Z70G 31,5/72,5 130 6 165 M10 20 188 144 30 = = 25 18
1 1
Q50G 31,5/885 110 6 130 M8 17 158 120 30 = 7,5 25 18
Q60G 31,5/885 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 = 7,5 25 18
Q60L 28 43,0/100,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 19 25 29,5
Q70G 31,5/885 130 6 165 M10 20 188 144 30 = 7,5 25 18
1 1
S70G 32 31,5/88,5 130 6 165 M10 20 188 144 30 8,5 = 25 18
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Masse 13,9kg 4x s1 2x R1/8" fiir Befestigungsschrauben
’ fur Befestigungsschrauben 18 @
s1-min. 8.8 “" Verschlussschraube 6
Verschluss- max. R0,5 ; max. R0,5
deckel @)
max. R0,5 y2
TN
e 4 Y La
AN
Elolk et
ol Y| 5 | B L —
Mal s Lwmot S| T o
Q Q p_ ] Q! Q
-~ £
=2
Y f1
Q
10 16
16x M10 ¢
_2i5— fir Befestigungsschrauben
M10 - 12
5 26,5| 36 32
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch
(31,5) (84) k1
115,5 + ki 17
( ) _ B-B c-C
A-A 2
X ., = < < E
|-
e »
©169,5 (@a1/all)
©@9) x1
(@170 h7) (68) | @167 h7 (26.5) (16 + k1)
Motoranbaumafe
Motor  Bohrung Min/Max. | o ersitz | Zentrier- | Tellkrels | CSiN9eim | oo inde-| Flansch- Flansch-— g0 Wellen- WIS LagemaRe
. Lange der o Getriebe- . durch-  quadrat- ; riickstand  riickstand
Code  fir Welle F7 sitztiefe (%) tiefe breite B Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd ohne Buchse mit Buchse
@d1 [— @b1 f1 Bel 4xs1 x1 Dal oall k1 i y1 y2
mm
H35G 25,0/48,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 = 73 18,5 18
H50G 14 25,0/48,5 110 6 130 M8 17 158 120 30 - 7.3 25 18
H60L 36,5/60,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 18,8 25 29,5
J18G 30,0/73,0 70 6 90 M6 14 119 = 30,5 = 7.8 18,5 17
J30G 16 29,5/72,5 80 6 100 Mé 14 119 = 30 = 73 18,5 16,5
J60G 29,5/72,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 - 73 25 18
K60L 17 43,0/84,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 18,8 25 29,5
M30G 29,5/72,5 80 6 100 M6 14 119 - 30 - 7.3 18,5 16,5
M30L 38,5/81,5 80 6 100 Mé 14 119 = 39 = 73 18,5 25,5
M35G 19 29,5/72,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 = 7.3 18,5 18
M45G 29,5/72,5 95 6 130 M8 17 158 120 30 = 73 25 18
M60G 29,5/72,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 = 73 25 18
Mé60L 43,0/ 84,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 18,8 25 29,5
N60G 22 31,5/725 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 = 7.3 25 18
Z35G 31,5/72,5 95 6 115 M8 17 138 120 30 = = 18,5 18
Z50G 24 31,5/725 110 6 130 M8 17 158 120 30 = - 25 18
Z70G 31,5/725 130 6 165 M10 20 188 144 30 = = 25 18
Q50G 31,5/885 110 6 130 M8 17 158 120 30 = 73 25 18
Q60G 31,5/885 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 = 73 25 18
Q60L 28 43,0/100,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 = 18,8 25 29,5
Q70G 31,5/885 130 6 165 M10 20 188 144 30 = 7,3 25 18
S70G 32 31,5/885 130 6 165 M10 20 188 144 30 8,5 = 25 18

81



Fine Cyclo DA-Serie Sumitomo Drive Technologies

16x @11
Masse 17,8kg 4x s1 " fiir Befestigungsschrauben
@ . 19 2x R1/8 M10 - 12.9
Ur Befestigungsschrauben 5° X
) Verschlussschraube 11,2 §
Verschluss- s1-min. 8.8 IS
deckel max. R0,5 max. R0,5
max. R0,5 1= y2
~ ~ |~
<l e I NS
©| v ;I y | o
35 8 S==1ngE
Q — _@ 3 Q
=
&y - f1
o
&
Q a\
10 158 18x M10 —
X
ﬁ— fiir Befestigungsschrauben B
5 26 | 38,5 35 M10-12.9
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch (31) (90) K1
(121 + k1) 17 B-B C-C
A-A Sr—£
=
< 2 ~ = S
o182 | gt _
@11) (Dat/ all) - o
(@186 h7) - -
(73,5) (0182 h7) (26) (16,5 + k1)
Motoranbaumafle
Motor  Bohrung Min/Max. | o ersitz | Zentrier- | Tellkrels | CS*INdeiM | oo inde- | Flansch- Flansch- g Wellen- MELST LagemaRe
" Lange der o Getriebe- . durch-  quadrat- ; riickstand  riickstand
Code  fiir Welle F7 sitztiefe 2 tiefe breite K Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd ohne Buchse mit Buchse
@d1 [— @b1 f1 Bel 4xs1 x1 Dal oall k1 i y1 y2
mm
H35G 29,5/72,5 95 6 115 M8 17 169 = 36 = 73 24 20,5
H50G 14 29,5/72,5 110 6 130 M8 17 169 - 36 - 73 24 20,5
H60L 41,0/84,0 110 6 145 M8 17 169 = 47,5 = 18,8 25 32
J18G 30,0/73,0 70 9 920 M5 12 169 = 36,5 = 7,8 18,5 20
J30G 16 29,5/725 80 6 100 Mé 14 169 = 36 - 73 24 20,5
J60G 29,5/72,5 110 6 145 M8 17 169 = 36 = 73 25 20,5
K60L 17 41,0/84,0 110 6 145 M8 17 169 - 47,5 = 18,8 25 32
M30G 29,5/72,5 80 6 100 M6 9 169 = 36 - 7.3 24 20,5
M33G 29,5/72,5 80 6 100 M8 12 169 = 36 = 7,3 24 20,5
M35G 29,5/72,5 95 6 115 M8 17 169 - 36 - 7.3 24 20,5
M45G 19 29,5/72,5 95 6 130 M8 17 169 = 36 = 73 24 20,5
M50G 29,5/72,5 110 6 130 M8 17 169 = 36 = 73 24 20,5
M60G 29,5/72,5 110 6 145 M8 17 169 = 36 = 73 25 20,5
MeéoL 41,0/84,0 110 6 145 M8 17 169 = 47,5 = 188 25 32
M70G 29,5/72,5 130 8 165 M10 20 188 = 36 = 73 25 20,5
N60G 22 29,5/72,5 110 6 145 M8 17 169 = 36 = 73 25 20,5
Z35G 29,5/72,5 95 6 115 M8 17 169 = 36 = = 24 20,5
Z50G 24 29,5/72,5 110 6 130 M8 17 169 = 36 = = 24 20,5
Z70G 29,5/72,5 130 8 165 M10 20 188 = 36 = = 25 20,5
Q60G 31,5/885 110 6 145 M8 17 169 - 36 - 73 25 20,5
Q60L 28 41,0/ 100 110 6 145 M8 17 169 = 47,5 = 188 25 32
Q70G 31,5/885 130 8 165 M10 20 188 = 36 = 73 25 20,5
R50G 30 31,5/885 110 6 130 M8 17 169 - 36 - 7.3 24 20,5
S70G 32 31,5/885 130 8 165 M10 20 188 = 36 = = 25 20,5
T76G 35 37,0/94,0 1143 6 200 M12 23 223 176 41,5 - 12,8 33 26,5
UsoG 38 32,0/89,0 180 6,5 215 M12 23 237 186 36,5 9 - 30 21,5
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FA4CF-DA50

Masse 22,3kg

Verschluss-

M

4x s1

otoradapter rund

Motoranbaumafle
Motor  Bohrung g‘:'/ng
Code  fir Welle 9
Motorwelle
Gd 1 I'w Mot min/max
H35G 29,5/72,5
H50G 14 29,5/72,5
H60L 41,0/84,0
J18G 30,0/73,0
J30G 16 29,5/72,5
J60G 29,5/72,5
K60L 17 41,0/84,0
M30G 29,5/72,5
M33G 29,5/72,5
M35G 29,5/72,5
M45G 19 29,5/725
M50G 29,5/72,5
M60G 29,5/725
Meé0oL 41,0/ 84,0
M70G 29,5/72,5
N60G 22 29,5/72,5
Z35G 29,5/72,5
Z50G 24 29,5/725
Z70G 29,5/72,5
Q60G 31,5/88,5
Q60L 28 41,0/ 100
Q70G 31,5/88,5
R50G 30 31,5/88,5
S70G 32 31,5/88,5
T76G 35 37,0/ 94,0
U80G 38 32,0/89,0

16x 911

fur Befestigungsschrauben

18x M12

Wellen-
rtickstand

Fine Cyclo DA-Serie

(22,5 + k1)

Wellen-
riickstand

ohne Buchse mit Buchse

. . 29 2x R1/8"
fur Befestigungsschrauben — Verschlussschraube
s1-min. 8.8
max. R0,5 max. RO,5
Ny
—
max. RO,5 = 3
o B L
| IS
~ ~ NS
< F\r < I N~ w| <
SI= 8 T/ - Lwmot rt1 58
SRS =819 5
g —‘ﬁ Q
& © f1
&
Q N
10 22,5
27 . _
| fir Befestigungsschrauben
511295 42 | 31 M12-12.9
Motoradapter quadratisch (34,5) (95,5) K1
(130 + k1) 18 B-B
A-A =
=
S 2 ~
©201,9 — (Dai1/atll)
11
(@202 h7) ( ) (9198 h7)
(73) (29,5)
Dz | Zenie | el | SRS o [ AR AR o
o Getriebe- X durch- quadrat- .
F7 sitztiefe (%) tiefe breite
flansch messer mafd
ob1 f1 Del 4x s1 x1 @al oall k1
mm
95 6 115 M8 17 169 - 36
110 6 130 M8 17 169 - 36
110 6 145 M8 17 169 = 47,5
70 9 90 M5 12 169 - 36,5
80 6 100 M6 14 169 - 36
110 6 145 M8 17 169 = 36
110 6 145 M8 17 169 = 47,5
80 6 100 M6 9 169 - 36
80 6 100 M8 12 169 - 36
95 6 115 M8 17 169 - 36
95 6 130 M8 17 169 - 36
110 6 130 M8 17 169 = 36
110 6 145 M8 17 169 = 36
110 6 145 M8 17 169 = 47,5
130 8 165 M10 20 188 - 36
110 6 145 M8 17 169 - 36
95 6 115 M8 17 169 - 36
110 6 130 M8 17 169 - 36
130 8 165 M10 20 188 - 36
110 6 145 M8 17 169 = 36
110 6 145 M8 17 169 = 47,5
130 8 165 M10 20 188 - 36
110 6 130 M8 17 169 - 36
130 8 165 M10 20 188 = 36
114,3 6 200 M12 23 223 176 41,5
180 6,5 215 M12 23 237 186 36,5

18,8
78

s

12,8

X1

s1

LagemalBle
Verschlussde-
ckel

y1 y2
24 20,5
24 20,5
25 32
18,5 20
24 20,5
25 20,5
25 32
24 20,5
24 20,5
24 20,5
24 20,5
24 20,5
25 20,5
25 32
25 20,5
25 20,5
24 20,5
24 20,5
25 20,5
25 20,5
25 32
25 20,5
24 20,5
25 20,5
33 26,5
30 21,5
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Sumitomo DriveTechnologies Fine Cyclo C-Serie

7 C-Serie

F4C(F)-C
F2CF-C

Hauptlager
(integrierte Schragkugellager)

Kurvenscheibe

Antriebswellenlager

Exzenter-Antriebswelle

abtriebsseitiger

Bolzenring (Geha
Wellendichtring olzenring (Gehduse)

Abtriebsflansch

Besonderheit:
Der grof3e Hohlwellendurchmesser ermdglicht
effektive Platznutzung fiir Kabel oder Medien

® 6 Baugrof3en

e Ubersetzungen (einstufig) 29/59/89/119

® Nennabtriebsdrehmomente bis 4328 Nm

® Beschleunigungsdrehmomente bis 6278 Nm
® Hohlwellendurchmesser von 40 bis 99 mm

® Komplett abgedichtet und wartungsfrei

® Lost Motion < 1
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7.1

86

Drehmomente nach Abtriebsdrehzahlen

Abtriebsdrehzahln,

[min]

Modell
BaugroBe

FACF- C15

F4C- c25

FACF- c35

c45

F2CF- C55

C65

Tabelle C-1

Baugrofle

C15
Cc25
C35
C45
C55
C65
Tabelle C-2

Ubersetzungsverhiltnis i

119
59
89
119
59
89
119
59
89
119
59
89
119

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

276
296
296
296
568
568
568
1082
1082
1082
1758
1758
1758
2705
2705
2705
4328
4328
4328

Antriebsdrehzahl

[minT]

D
(9]

295
445
595
295
445
595
295
445
595
295
445
595
295
445
595
295
445
595

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

ORES
N —
- ©

o
N
=

’

0,21
0,4
0,4
0,4

0,76

0,76
0,76
1,23
1,23
1,23
1,89
1,89
1,89
3,02
3,02
3,02

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N

76
296
263
241
568
505
463
1082
961
881
1758
1562
1432
2705
2403
2203
4328
3845
3524

Max. Beschleunigungs- oder
VerzégerungsmomentT,,

[Nm]
540
1030
1962
3188
4316
6278

10

Antriebsdrehzahl

[minT]

N

920
590
890
1190
590
890
1190
590
890
1190
590
890
1190
590
890
1190
590
890
1190

Bemessungsdaten (BezugsgréBe Abtriebsdrehzahl n, )

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

o (=
A W
- O

0,37
0,34
0,79
0,7
0,65
1,51
1,34
1,23
2,45
2,18

3,78
3,36
3,08
6,04
537
4,92

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N

76
263
233
213
505
447
410
963
851
780

1565
1383
1268

2407

2128

3852
3405

15

Antriebsdrehzahl

[min™]

D
w
wv

885
1335
1785
885
1335
1785
885
1335
1785
885
1335
1785
885
1335

885
1335

Sumitomo Drive Technologies

Max. zul. Antriebsleistung

(kW]

e|l=2 |2
IR Y
© O ®

0,45
1,06
0,94
0,86
2,02
1,78
1,63
3,28
2,90
2,65
5,04
4,46

8,07
713

Spitzendrehmoment fiir Not-Aus

Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment

2max
[Nm]
1080
2060
3924
6377
8633
12577

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N

76

N
N
N

214
196
464
410
376
883
781
716
1435
1269

2208

3533

20

Antriebsdrehzahl

[min™]

80

= w
0
S

1780
2380
1180
1780
2380
1180
1780
2380
1180
1780

1180

1180

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

s lgls
NN

0,55
1,29
1,14
1,05
2,47
2,18

4,01
3,54

6,17

9,87
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Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N

61

200

183

434

383

826

1342

2065

1. T, = Nennabtriebsdrehmoment
Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Abtriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment flir Drehzahlen unter 5 min™ ist gleich dem Wert bei 5 min™".
Der Wert fir die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 100 % umgerechnet.
Dieser Wert beriicksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

2. n

Es muss jedoch n,  (mittlere Antriebsdrehzahl) < n,  sein.

3. n

25

Antriebsdrehzahl

5N
S 9 [minT]

2225
2975
1475
2225

1475

1475

1475

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

4,69

7,21

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

247

189

411
363

782

1271

: 50% ED-Bereich

Tmax

1

= maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

30

Antriebsdrehzahl

3 ®
NI
S © [minT]

2670

1770
2670

1770

1770

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

1,72
1,52

3,28

5,32

1 max

Max. zul. Antriebsdrehzahl n

kurzzeitig [min']

w
w
(9]
o

4000

3500

2500

2100

1800

1700

i = 2uldssige Antriebsdrehzahl nach Einschaltdauer

50% ED

2400

3200

2900

2100

1800

1500

1400

: 100% ED-Bereich

Max. zul. Antriebs-

drehzahl n, __[min]

100% ED

1200

1600

1450

1050

900

750

700

Tragheitsmoment j bezogen auf die

Antriebswelle [x10* kgm?]

w
(O]
N

w
()]
=

r

3,5
3,49
8,2
8,2
8,2
32,8
32,7
32,7
69,6
69,4
69,3
129,4
129,0
128,8
223,6
2229
222,6

Masse [kg]

12,5

21

32

45

62

4. T,,=max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (flir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)

Zuldssiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

5. T

2max

Fine Cyclo C-Serie

= max. zul. Drehmoment flir Not-Aus-Situationen oder bei schweren Sté8en (begrenzt durch die mechanische Festigkeit)

(wahrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig).

6. Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

T

600 |°*

2N "2N,600 |
m

T

2N

T

2N, 600

: Nennmoment bei Antriebsdrehzahl n, _ist 600 min

: Nennmoment bei Antriebsdrehzahl n,
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7.2 Drehmomente nach Antriebsdrehzahlen

88

Antriebsdrehzahln,

[min]
(]
— (=]
3 g
o ()}
= 3
o
F4CF- C15
F4C- C25
F4CF- (35
C45
F2CF- C55
C65
Tabelle C-3

Baugrofle

Cc15
C25
c35
c45
C55
C65

Ubersetzungsverhiltnis i

N
el

119
59
89
119
59
89
119
59
89
119
59
89
119

2 & Nennabtriebsdrehmoment
@ S [Nm]

193
193
370
370
370

2500

Abtriebsdrehzahl

N N (o]
N ® N O .
=~ > N [minT]

42,4
28,1
21

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

o = N
RN =
[

0,57
2,19
1,45
1,08

Nennabtriebsdrehmoment

S ©
& S [Nm]

206
206
396
396
396
754
754
754

Max. Beschleunigungs- oder
VerzégerungsmomentT,,

[Nm]
540
1030
1962
3188
4316
6278

2000
(o))
(=
=
wv
3
— wv
= 0
© (7]
N =
4= =)
2 c
] <<
w —
0 =
Qs G
= X E
©
2E =X
69 1,85
339 098
225 065
168 048
339 187
225 124
16,8 0,93
339 3,56
225 236
168 1,77

Bemessungsdaten (BezugsgroBe Antriebsdrehzahl n, )

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

200
215
215
215
412
412
412
785
785
785
1275
1275
1275

1750

Abtriebsdrehzahl

Sumitomo Drive Technologies

Max. zul. Antriebsleistung

kW]

CORECH =
. o O
© © ©

0,44
1,7
1,13
0,84
3,24
2,15
1,61
5,27
3,5
2,61

Spitzendrehmoment fiir Not-Aus

Tabelle C-4 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment

2max
[Nm]
1080
2060
3924
6377
8633
12577

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N
=
o

225
225
225
432
432
432
822
822
822
1336
1336
1336
2055
2055
2055

1500

Abtriebsdrehzahl

N (9, ]
n = A
~ W [minT]

16,9
12,6
25,4
16,9
12,6
25,4
16,9
12,6
25,4
16,9
12,6
25,4
16,9
12,6

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

IR
w © I

04

1,53
1,01
0,76
291
1,93
1,44
4,73
3,14
2,35
7,28
4,83
3,61
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1000
-
c
(7]
£
)
=
= —_
[ =
o i\
w
e 8
£ 32
© [T
=— =
(=S ==
zZ <E
237 34,5
254 16,9
254 11,2
254 8,4
487 16,9
487 11,2
487 8,4
928 16,9
928 11,2
928 8,4
1508 16,9
1508 11,2
1508 8,4
2321 16,9
2321 11,2
2321 8,4
3713 16,9
3713 11,2
3713 8,4

: 50% ED-Bereich

Max. zul. Antriebsleistung

= [kw]

0,6

0,4

0,3

1,15
0,76
0,57
2,19
1,45
1,09
3,56
2,36
1,77
548
3,63
2,72
8,77
5,82
4,35

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

258
277
277
277
531
531
531
1012
1012
1012
1644
1644
1644
2530
2530
2530
4048
4048
4048

750

Abtriebsdrehzahl

® S O Abl
> U o [min’]

6,3
12,7
84
6,3
12,7
84
6,3
12,7
84
6,3
12,7
84
6,3
12,7
84
6,3

1. T, = Nennabtriebsdrehmoment

Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Antriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment fiir Drehzahlen unter 600 min™ ist gleich dem Wert bei 600 min™'.

Der Wert fiir die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 100 % umgerechnet.

Max. zul. Antriebsleistung

kW]

2|2 (=2
w b O
W O W

0,24
0,94
0,62
0,47
1,79
1,19
0,89
2,91
1,93
1,44
4,48
2,97
2,22
717
4,75
3,56

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

276
296
296
296
568
568
568
1082
1082
1082
1758
1758
1758
2705
2705
2705
4328
4328
4328

<600

n  Abtriebsdrehzahl
—  [min™]

—
&

10,2
6,7

10,2
6,7

10,2
6,7

10,2
6,7
5
10,2
6,7
5

9

o Max. zul. Antriebsleistun
[kw]

o o
N (B3
© o X

0,21
0,81
0,53
0,4
1,53
1,02
0,76
2,49
1,65
1,24
3,83
2,54
1,9
6,14
4,07
3,04

:100% ED-Bereich

Dieser Wert beriicksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

2. n,___ =maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

Tmax

Es muss jedoch n, (mittlere Antriebsdrehzahl) < n, . sein.

3. n = zulassige Antriebsdrehzahl nach Einschaltdauer

1 max

Max. zul. Antriebsdrehzahl n

kurzzeitig [min']

w
w
w
o

4000

3500

2500

2100

1800

1700

Max. zul. Antriebs-

drehzahln

50% ED

2400

3200

2900

2100

1800

1500

1400

1ED

[min]

100% ED

1200

1600

1450

1050

900

750

700

4. T,, = max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (fiir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)
Zulassiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

Tragheitsmoment j bezogen auf die

Antriebswelle [x10* kgm?]

w
w
N

w
(0]
=

7

w
(¥, ]

3,49
8,3
8,2
8,2
32,8
32,7
32,7
69,6
69,4
69,3

129,4

129,0

128,8

223,6

2229

222,6

Masse [kg]

12,5

21

32

45

62

Fine Cyclo C-Serie

5. T, =max.zul. Drehmoment flir Not-Aus-Situationen oder bei schweren Stéen (begrenzt durch die mechanische Festigkeit)

2max

(wahrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig).

6. Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

T

600 |°*

2N "2N,600 |
m

T

2N

T

2N, 600

: Nennmoment bei Antriebsdrehzahl n,

: Nennmoment bei Antriebsdrehzahl n, _ist 600 min
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7.3 Steifigkeit und Lost Motion

Sumitomo Drive Technologies

Lost Motion
Bau- Priif- . Verdrehsteifigkeit ~ Verdrehsteifigkeit  Verdrehsteifigkeit
groBe i moment  Lost Motion Def'"'t_'°“5' 3%-50%T, 3%-100%T, 50%-100%T,
Tp [Nm] [arcmin] b;\::"c]h [Nm/arcmin] [Nm/arcmin] [Nm/arcmin]

29

C15 >9 +215 +6,5 40 69 77
89
119
59

C25 89 +412 +12,4 71 115 128
119
59

c35 89 +785 +23,5 200 259 294
119 <1
59

C45 89 +1275 +38,3 353 404 491
119
59

C55 89 +1962 +58,9 588 635 687
119
59

C65 89 +3139 +94,2 765 918 1030
119

Tabelle C-5 Verdrehsteifigkeit
Tp: Prifmoment bei Antriebsdrehzahl n, = 1750 min’
Berechnung des Verdrehwinkels:
1) Beieinem Lastmoment kleiner als 3 %T, 2) Beieinem Lastmoment grofB3er als 3% T (Standardfall)
Lost Motion Lastmoment Lost Motion , Lastmoment-(0,03-T,)
= 2 " 0,03 T, ¢= 2 Verdrehsteifigkeit

Hinweis arcmin bedeutet,Winkelminute”,
Tabellenwerte der Steifigkeit sind Durchschnitts-
werte.
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7.4 Leerlaufverlustdrehmoment NLRT

100
E
=
=
S C85 (g5
£ 10 c45
£ BN c35
< “
o e c25
5] N——
] — C15
3 T Ne———
&
=}
8
[
(7]
)

0,1

0 500 1000 1500 2000 2500

Antriebsdrehzahl [min™]

Abb. C-1 Antriebsseitiges Leerlaufverlustdrehmoment

7.5 Losbrechmoment

Gibt das notwendige Drehmoment zum Losbrechen des Ge-
triebes an- oder abtriebsseitig, nach Stoppvorgang ohne
abtriebsseitige Last, an.

Losbrechmoment an der Abtriebseite (BTO)

Hinweis 1. Tabelle C-8 zeigt das max. Losbrechdrehmo-
ment an der Abtriebsseite BTO. Fine Cyclo-
Getriebe sind nicht selbsthemmend. Das BTO
ist als Maximalwert (fabrikneuer Zustand)
definiert, welches innerhalb der Lebensdauer
stetig abnimmt.
2. Tabelle C-7 zeigt die Messbedingungen

Prazision bei der Montage gemal3 7.8.1
Schmierung Standardschmierung

Tabelle C-7 Messbedingungen

Losbrechmoment an der Antriebsseite (BTI)

Hinweis 1. Tabelle C-9 zeigt das max. Losbrechdrehmo-
ment BTl an der Antriebsseite. Das BTl ist als
Maximalwert (fabrikneuer Zustand) definiert,
welches innerhalb der Lebensdauer stetig
abnimmt.

2. Tabelle C-7 zeigt die Messbedingungen

Fine Cyclo C-Serie

Hinweis 1. Abb. C-1 zeigt die durchschnittlichen Leer-

laufverlustdrehmomente nach Getriebeeinlauf

(nicht fabrikneuer Zustand).
2. Tabelle C-6 zeigt die Messbedingungen.

Temperatur Bolzenring

Prazision bei der Montage

Schmierung

TabelleC-6  Messbedingungen

BaugroBe

C15

c25

C35

C45

C55

C65

i
29
59
89

119
59
89

119
59
89

119
59
89

119
59
89

119
59
89

119

ca.30°C
gemal’ 7.8.1

Standardschmierung

Losbrechmoment BTO [Nm]
<70
<70
<128
<128
<200
<220
<240
<300
<415
<550
< 340
<550
<715
<600
<810

<1000
<700

<1000

<2100

Tabelle C-8 Wert des Losbrechmoments an der Abtriebsseite (BTO)

BaugroBle
C15
C25
Cc35
C45
C55
C65

Tabelle C-9 Wert des Losbrechmoments an der Antriebsseite (BTI)

Losbrechmoment BTI [Nm]

<24
<35
<45
<6,5
<90
<11,5
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7.6 Wirkungsgrad

100 100
9% %
80 80
2
o | o
8 ; / \ _OE ) /_\\
[e))] s
§ / \ 5 ~ \ \
< \ g \ "
= 60 S 60
= £ S \
S \
50 50 ~
40 40
0 500 1000 1500 2000 2500 0 500 1000 1500 2000 2500
Antriebsdrehzahl min™ Antriebsdrehzahl min™
Abb. C-2a Wirkungsgradkurve (Baugrof3e C15-C45) Abb. C-2b Wirkungsgradkurve (Baugrof3e C55-C65)

Abb. C-2a und Abb. C-2b zeigen den Zusammenhang zwischen Wirkungsgrad und Antriebsdrehzahl. Weitere Informationen
unter 4 Erlduterung der technischen Angaben” auf Seite 18.

Kompensationswirkungsgrad =
Wirkungsgrad - Kompensationsfaktor

1.0

£ Hinweis 1. Der Wirkungsgrad andert sich, wenn das

“E Lastmoment nicht dem Nenndrehmoment

2 00 entspricht. Uberpriifen Sie den Kompensati-

e onsfaktor im Diagramm Abb. C-3.

g 2. Liegt das Drehmomentverhaltnis tiber 1,0,

2 betragt der Kompensationsfaktor fiir den
0-80 N - Wirkungsgrad 1,0 (Diagramm Abb. C-3).

Drehmomentverhaltnis*

Abb. C-3 Kompensationskurve fiir Wirkungsgrad

Lastmoment

* Drehmomentverhaltnis =
Nennabtriebsdrehmoment
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7.7 Lagerlasten

Fine Cyclo C-Serie

7.7.1 Maximal zulassige Radial- und Axiallast an der Antriebswelle

Abb. C-4 Lastangriff an Antriebswelle

Lastfaktor Antrieb Ly
L BaugroBle
[mm] C15 C25 C35 c45 C55 C65
5 0,79 0,8 0,76 0,75 0,73 0,73
10 0,86 0,86 0,81 0,79 0,77 0,77
15 0,93 0,92 0,86 0,83 0,8 0,8
20 1 0,98 0,9 0,87 0,84 0,84
25 1,25 1,14 0,95 0,91 0,88 0,87
30 1,5 1,36 1 0,95 0,91 0,9
35 1,75 1,59 117 0,99 0,95 0,94
40 2 1,82 1,33 1,11 0,99 0,97
45 2,25 2,05 1,5 1,25 1,07 1,02
50 2,5 2,27 1,67 1,39 1,19 1,14
60 3 2,73 2 1,67 1,43 1,36
70 1,94 1,67 1,59
80 1,9 1,82

Tabelle C-10 Lastfaktor Antrieb L,
L = Abstand vom antriebsseitigen Carrier

Wird ein Zahnrad oder eine Zahnriemenscheibe an der Antriebswelle montiert, miissen die Werte von Radiallast und Axiallast
gleich oder unterhalb der zuldssigen Werte liegen. Mit folgender Formel wird geprift, ob die Wellenbelastung zuldssig ist:

1. Antriebsseitige Radiallast F |
F

2V R1max

< <
neier, L, C, By

F, =10 IN]

2. Antriebsseitige Axiallast F,,

A1 max

F_<
-B,,

A1l

o [N]

f1

3. Bei gleichzeitiger Radial- und Axiallast

F -L F
R1 1 A
(F + A )-Cﬂ-Bf1 <1

R1max A1 max

(Formel C-1)

(Formel C-2)

(Formel C-3)

F = Antriebsseitige Radiallast [N]

R1

T,, =Vergleichsdrehmoment an Abtriebswelle [Nm]

r =Teilkreisradius des Kettenrades, Zahnrades
oder der Zahnriemenscheibe [mm]

Fi = Maximal zuldssige antriebsseitige Radiallast [N]
(Tabelle C-11)

F, = Antriebsseitige Axiallast [N]

F i = Maximal zuldssige antriebsseitige Axiallast [N]
(Tabelle C-12)

L, = Lastfaktor Antrieb (Tabelle C-10)

C, = Korrekturfaktor Antrieb (Tabelle C-13)

B, = Betriebsfaktor Antrieb (Tabelle C-14)

L = Abstand der Radiallast vom antriebsseitigen Carrier
(Tabelle C-10)

n  =0,7 (Wirkungsgrad)
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Bau- Antriebsdrehzahl n;,, [min]

groBe 2500 2000 1750 1500 1000 750 600
Cc15 384 453 491 534 655 748 825
C25 523 563 589 620 709 781 841
C35 687 723 828 911 981
c45 785 826 946 1041 1121
C55 981 1123 1236 1332
C65 1419 1561 1682

Tabelle C-11 Max. zul. antriebsseitige Radiallast F,, _ [N]

Berechnung der max. zul. Radiallast an der Antriebswelle
Berechnung der max. zul. Radiallast mittels der folgenden
Formel, wenn die Drehzahl nicht in der o.a. Tabelle aufgefiihrt
ist.

600 1/3
R1 max = R1,600 ( n1 )
Fam = Maximal zuldssige antriebsseitige Radiallast bei
Antriebsdrehzahl n,
Frgo = Antriebsseitige Radiallast bei Antriebsdrehzahl
n, . =600 min
Korrekturfaktor Antrieb C,
Kette 1
Zahnrad oder Ritzel * 1,25
Zahnriemen 1,25
Keilriemen 1,5

Tabelle C-13 Korrekturfaktor Antrieb C,

* Bei schragverzahnten Zahnradern oder Kegelrddern bitte
riickfragen bei Sumitomo Drive Technologies.
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Bau- Antriebsdrehzahl n;,, [min]
groBe 2500 2000 1750 1500 1000 750 600

C15 432 479 509 546 658 751 832

C25 540 589 628 677 824 942 1040
C35 746 795 863 1040 1197 1334
C45 912 981 1197 1373 1530
C55 1481 1785 2050 2276
C65 2570 2953 3286

Tabelle C-12 Max. zul. antriebsseitige Axiallast F,, _ [N]

1 max

Berechnung der max. zul. Axiallast an der Antriebswelle
Berechnung der max. zul. Axiallast mittels der folgenden
Formel, wenn die Drehzahl nicht in der o.a. Tabelle aufgefiihrt
ist.

_ ( 600 )°""
Almax —_ ' A1,600 n _
Frmae = Maximal zuldssige antriebsseitige Axiallast bei
Antriebsdrehzahl n_
Fuso = Antriebsseitige Axiallast bei Antriebsdrehzahl
n, =600 min"
Betriebsfaktor Antrieb B,
Gleichférmiger Betrieb 1
Leichte StoRe 1,2
Schwere StoRe 1,6

Tabelle C-14 Betriebsfaktor Antrieb B,
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7.7.2 Hauptlagerung

Fro

FA2|:‘>

(4

L

Abb. C-5 Abstand zwischen den einzelnen Belastungspunkten

b=x-a+{, (Formel C-4)

1. Kippsteifigkeit
Die Kippsteifigkeit ist das Kippmoment bei dem der
Abtriebsflansch um den Kippwinkel gekippt wird.

Der Kippwinkel des Antriebsflansches wird wie folgt
bestimmt:

Ty
=k (Formel C-5)
1 01
Externes Kippmoment T,
T=10%-(F ¢ +F,-(;) (Formel C-6)

2. Max. zuldssiges Kippmoment und max. zuldssige Axiallast

Uberpriifen Sie das externe Kippmoment und die externe
Axiallast mittels der Formeln C-6, C-7 und C-8.

Aquivalentes Kippmoment T,,

T.=10%-(C-B,-F,-(+C B, -F,-t) <T_

(Formel C-7)

Aquivalente Axiallast F ... an der Abtriebswelle

FAZe =F,C, B, <F (Formel C-8)

A2 max

Werte interner Lagerabstand

BaugroBle
¢, [mm]

C15 130,6
C25 162

C35 196,2
Cc4a5 158,8
C55 191,8
C65 211,8

Tabelle C-15 Lagerabstandsmafe [mm]

Hinweis Wenn: ¢, > 4 - ¢;, bitte riickfragen bei

FAZ
F

A2 max

FAZe
FRZ
Cf2
Bf2

k max

Sumitomo Drive Technologies.

= Abtriebsseitige Axiallast [N]

= Maximal zuldssige abtriebsseitige Axiallast [N]
= Aquivalente abtriebsseitige Axiallast [N]

= Abtriebsseitige Radiallast [N]

= Korrekturfaktor Abtrieb (Tabelle C-17)
= Betriebsfaktor Abtrieb (Tabelle C-18)
= Lagerabstandsmal3 [mm] (Tabelle C-15)

a [mm]

33,2
43,3
54,9
30,9
41,9
46,4

= Rechnerisches MaR fiir Kippmoment [mm]
= Abstand der Axiallast [mm]

= Abstand der Radialkraft zum Flanschbund [mm]
= Korrekturmaf [mm] (Tabelle C-15)

= Externes Kippmoment [Nm]

= Maximal zuldssiges Kippmoment [Nm] (Tabelle C-19)
= Aquivalentes Kippmoment [Nm]

= Kippwinkel [arcmin]

Fine Cyclo C-Serie

= Kippsteifigkeit Hauptlager [Nm/arcmin] (Tabelle C-16)

95



Fine Cyclo C-Serie Sumitomo Drive Technologies

Kippsteifigkeit © Max. zuldssiges Max. zuldssige
BaugréBe [Nm/arcmin] 1 BaugroBe KippmomentT, AxiallastF,,
c15 548 [Nm] [N]
Cc25 1150 Cc15 1069 3924
Cc35 2400 C25 1850 7848
Cc45 2649 C35 2850 10790
C55 3924 c45 3924 8339
C65 5690 C55 6082 10791
Tabelle C-16 Durchschnittswerte fiir Kippsteifigkeit C65 8829 13734
Tabelle C-19 Max. zul. Kippmoment und max. zul. Axiallast
Korrekturfaktor Abtrieb C,
Kette 1
Zahnrad oder Ritzel 1,25
Zahnriemen 1,25
Keilriemen 1,5

Tabelle C-17 Korrekturfaktor Abtrieb C,

2

Betriebsfaktor Abtrieb B,
Gleichférmiger Betrieb (stoBfrei) 1

Leichte StoRe 1,2

Schwere St6Re 1,6

Tabelle C-18 Betriebsfaktor Abtrieb B,
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7.8 Angaben zum Einbau und Einbautoleranzen

7.8.1 Einbautoleranzen

Fine Cyclo C-Serie

Passungen zur Montage von Antriebs- und Abtriebsteilen (Zahnriemen, Scheibe, Zahnrad, usw.) sind in der folgenden
Abbildung schematisch dargestellt. Verwenden Sie die Durchmesser und Toleranzen in der unten abgebildteten Tabelle.

@z h7

5o
N~
S
N~
I
>_ —
Q
* gultig fur BaugroBe C15
BaugrofBle ow
Cc15 137
C25 185
C35 220
C45 250
C55 284
C65 320

2 X
49,5
59
79
94
109
119

Tabelle C-20 (GroBenangaben in mm)

~| B

x| =

| B8
oY 6z
71 h7 137
133 H7 185
167 H7 220
192 H7 250
218 H7 284
245 H7 320
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7.8.2 Montagevorgang

Planflache (Zentriersitz)
Maschinengehduse
1 |
N
~~

Die Fine Cyclo C-Serie wird mit Schrauben am
Maschinengehduse befestigt. (Zentrierung Z)

Die Gegenseite (Zentrierung A) kann ebenfalls fiir die
Befestigung an ein Maschinengehduse verwendet
werden, wenn der Einbau in die Maschine erfolgt.

(1

i

Motorwelle

Zahnriemenscheibe

Zahnriemenscheibe oder dquivalente
Teile mit Schrauben an der
Antriebswelle befestigen.

-

Schrauben Antriebswelle

Schrauben Bolzenring (Gehduse)

3)

Abtriebsflansch des Fine Cyclo mittels Schrauben an
der Abtriebswelle der Maschine befestigen.
(Zentrierung B)

Planfldche Zentriersitz Hinweis!

1. Achten Sie bei der Befestigung des Getriebes auf das
korrekte Anzugsmoment aller Befestigungsschrauben
(s. Tabelle C-21).

2. Verwenden Sie Schrauben, die kiirzer sind als die in den
MaBzeichnungen fiir den Abtriebsflansch angegebene
Gewindetiefe.
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7.8.3 Anzugsmoment und maximal zuldssiges libertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Das zuldssige Gbertragbare Drehmoment fiir Schrauben, die Anzahl, Gro3e und das Anzugsmoment zur Befestigung des
abtriebsseitigen Flansches und des Bolzenrings sind in Tabelle C-21 aufgefiihrt. Im Falle eines Not-Aus mit entsprechenden
Lastspitzen missen alle Schrauben in Abtriebsflansch und Bolzenring getauscht werden.

Schrauben Abtriebsflansch Schrauben Bolzenring (Gehause)
A - Max. zul. U A - Max. zul. U
BaugréBe  Schrauben- nzugs ax. zu ubeftragbares Schrauben- nzugs ax. zu ube.rtragbares
. moment Drehmoment fiir Schrauben . moment Drehmoment fiir Schrauben
zahl u. -groBe zahl u. -groBe
[Nm] [Nm] [Nm] [Nm]
Cc15 16 X M6 13,6 1252 12 x M6 13,6 1520
C25 12 x M8 334 2080 12 x M8 334 3178
c35 12 x M10 65,7 4267 8 X M10 65,7 4670
c45 12 X M12 114 7191 8 X M12 114 7760
C55 12 xM14 181 10919 12 X M12 114 13008
C65 12 xM16 284 16893 16 x M12 114 19404

Exzenter-Antriebswelle

Baugronel Msa une Anzugs- Max. zul. i.ibe"rtragbares
e moment Drehmoment fiir Schrauben
zahl u. -groBe

[Nm] [Nm]
C15 6 x M3 1,67 57
C25 6 x M3 1,67 69
C35 6 x M4 3,92 157
C45 6 x M4 3,92 196
C55 8 x M5 8,04 481
C65 12 x M5 8,04 785

Tabelle C-21

« Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innensechskantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse 10.9).
« Schraubensicherung: Verwenden Sie Klebstoffe (Loctite 262 etc.) oder Scheibenfederringe (DIN 127A).

« Verwenden Sie Spannscheiben (DIN 6796) beim Anschluss des Getriebes an der Flanschseite, damit die
Schraubenauflageflache nicht beschadigt wird.

7.8.4 Schmierung
+ Die Getriebe der Fine Cyclo C-Serie werden vor Auslieferung Vorgeschriebenes Fett Hersteller

it Fett befillt und sind betriebsbereit.
Mit Fett bEfUIt und sind betriebsbereit. Multemp FZ No. 00 Kyodo Yuishi Co, Ltd.
« Eine Uberholung wird nach 20.000 Betriebsstunden emp- ) ]
Einsatzbedingungen:

fohlen, jedoch nach 3-5 Jahren. U b : tur -10°C bis +40°C
- Durch eine Riicksendung, Uberholung und Neubefettung e el s

im Werk kann die Lebensdauer der Getriebe verlangert Tabelle C-22 Vorgeschriebenes Fett fiir die C-Serie
werden.
BaugroBle Fettmenge [g]
C15 45
C25 75
c35 110
C45 140
C55 200
C65 300

Tabelle C-23 Schmierung
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7.9 MaBzeichnungen

F4CF-C15
Masse 6 kg 12 x @6,6 2 x M6
fiir Befestigungsschrauben 30° fir Demontage
34,3 20,9 96 - 10.9 0" o
RO,5 R0O,5 ——-
— Y q)'\bg’
s ~
/
max.R0,5 1Y / //Q*‘*é\\ N\
1 / , Q ¢ X \ j?
o / \/& ﬁ\ \
= ~ g = = C f 3 ¢ ARE
2 o 2 & | EzECT e <),
25l & g8 2 \ : ; ]
5 8 8 o2 g 9 s A\ e b /
g—gﬁ—-— ) \ P y I
0 © \ Y 4 /
S -
™ Q 7,7 N ~~A__ e /
N X ¢
~\, i
— 0%,
8 AT .
A ’[LE’
6 20 10
3 31,3 | (31,6) (9,3)
16 x M6
- (75,2) fiir Befestigungsschrauben Y
sl < M6 -10.9
I Q
8 ¥ AA__© B-B 10 _ C-C
Q ©
X X S g SN
0,5x45° = - &
11 9 <
H_— 30 | (20) =3 (31,3)
(20) ’
6| =
F4C-C25 12 x @9 2 x M8
0,5x45° 0,5x45° fur Befestigungsschrauben . fur Demontage

Masse 12,5kg

max. Y
R0,4 /
(o)} -
B o E | 8 3 = of B %
v ¥ ol © I | A e o)
25 2. 3 &l 2
Q Q
& 7 & A
© 16
©
3 2 15,5 B
==
(1.5)
10 30 12 x M8
fur Befestigungsschrauben
3 75,5 17,5 M8 -10.9
= (96)
<
o)
o)
)
() 13
. A-A
2 B-B
= — —_
< )
ey &
6| = 16 (75.5)
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F4CF-C35

Masse 21kg

fiir Befestigungsschrauben
M10 - 10.

8 x @11
0.9

56,5 39,5
RO5 | | RO5
max. 1Y

R0O,5
[T}
= < T 0 g < =
ol M| ~| © 9 ~ o
N | o = -
N —| Q N
Q S Q S Q
T
4 g 23,5
| <
24
12 22 12 12 x M10 —
fiir Befestigungsschrauben
(4) 52,5 | (34) (27,5) Sl v Sy
(118)
(“4)_15
A-A
S ol < B-B
SR = & | s
| B Sl s
%
I 8 ’ :
0| = (52,5) 22) ’5 (22)
F2CF-C45
8 x 13,5
66,5 46,5 fir Befesti hraub
Masse 32kg ur Beres |gungs’3|c312ralu1oeg
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F2CF-C55

Masse 45kg

Sumitomo Drive Technologies

F2CF-C65

Masse 62kg
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8 UA-Serie

FACF-UA
F2CF-UA

Hauptlager
(integriertes Schragkugellager
bzw. integriertes Kegelrollenlager)

Exzenterwellenrad
(Stirnradverzahnung)

Antriebswelle

Kurvenscheibe
Exzenter

l— Bolzenring (Gehause)

abtriebsseitiger
Wellendichtring

Abtriebsflansch

Besonderheit:

Vorgeschaltete Stirnradstufe, Getriebe mit hoher Positionier-
und Bahngenauigkeit, auch bei wechselnder Dynamik

® 7 Baugrof3en

® Geringe Massentragheitsmomente

* Zweistufige Ubersetzungen 66 bis 283

® Nennabtriebsdrehmomente bis 6952 Nm

® Beschleunigungsdrehmomente bis 12500 Nm

® Antriebsdrehzahlen bis 10271 min™

® L ost Motion < 1 arcmin

® \erbesserte Kippsteifigkeit

® Hoher Wirkungsgrad auch im niedrigen Drehzahlbereich
® Schwingungsarm
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8.1 Drehmomente nach Abtriebsdrehzahlen

Abtrieb[srg::_l;l]zahl n,_ 5 10 15 20
€ o c o € o c o
2 E- 5 £ 2 £ 5
= s o o <) o 9] o <) 7
s = 2 s E s £ - s
o b o % g = =2 g = 2 g = 2 g = 38
3 5 2 a T 8 £ % 8 £ % 8 £ % §8 ¢
= 2 2 g T ® £ |2 ® & 2 ® & 82 ® E
@ 3 3 = = = ] = 5 s o i
23 o 2 3 s 5 3 s 5 3 s 2 3 s
SN T S I I R S S
S8 8% 3z Ef 2% 3f Ef SE sz EE 2% 3z iE 22
60 59,5 348 298 0,24 282 595 0,39 250 893 0,52 250 1190 0,70
84 1603/19 348 422 0,24 282 844 0,39 250 1266 0,52 250 1687 0,70
UA15 91 91 348 455 0,24 282 910 0,39 250 1365 0,52 250 1820 0,70
127 127 348 635 0,24 282 1270 0,39 250 1905 0,52 250 2540 0,70
139 1813/13 348 697 0,24 282 1395 0,39 250 2092 0,52 250 2789 0,70
171 1883/11 348 856 0,24 282 1712 0,39 250 2568 0,52 250 3424 0,70
78 77,5 695 388 0,49 565 775 0,79 500 1163 1,05 500 1550 1,40
88 965/11 695 439 0,49 565 877 0,79 500 1316 1,05 500 1755 1,40
UA25 115 115 695 575 0,49 565 1150 0,79 500 1725 1,05 500 2300 1,40
124 2105/17 695 619 0,49 565 1238 0,79 500 1857 1,05 500 2476 1,40
145 145 695 725 0,49 565 1450 0,79 500 2175 1,05 500 2900 1,40
173 2245/13 695 863 0,49 565 1727 0,79 500 2590 1,05 500 3454 1,40
82 82 1251 410 087 1016 820 1,42 900 1230 1,88 900 1640 2,51
87 2003/23 1251 435 0,87 1016 871 1,42 900 1306 1,88 900 1742 2,51
F4CF- UA35 121 121 1251 605 087 1016 1210 1,42 900 1815 1,88 900 2420 2,51
152 1522 1251 761 0,87 1016 1522 1,42 900 2283 1,88 900 3044 2,51
166 1159/7 1251 828 087 1016 1656 1,42 900 2484 1,88 900 3311 2,51
82 82 1835 410 1,28 1491 820 208 1320 1230 2,76 1320 1640 3,69
929 691/7 1835 494 1,28 1491 987 208 1320 1481 2,76 1320 1974 3,69
UA45 121 121 1835 605 1,28 1491 1210 2,08 1320 1815 2,76 1320 2420 3,69
130 2213/17 1835 651 1,28 1491 1302 2,08 1320 1953 2,76 1321 2604 3,69
152 152,2 1835 761 1,28 1491 1522 2,08 1320 2283 2,76 1320 3044 3,69
166 1159/7 1835 828 1,28 1491 1656 2,08 1320 2484 2,76 1320 3311 3,69
81 81 2781 405 1,94 2259 810 3,15 2000 1215 4,19 1321 1620 3,69
97 97 2781 485 1,94 2259 970 3,15 2000 1455 4,19 1322 1940 3,69
UA55 126 125,8 2781 629 1,94 2259 1258 3,15 2000 1887 4,19 1323 2516 3,69
145 145 2781 725 1,94 2259 1450 3,15 2000 2175 4,19 1324 2900 3,70
169 169 2781 845 1,94 2259 1690 3,15 2000 2535 4,19 1325 3380 3,70
241 241 2781 1205 194 2259 2410 3,15 2000 3615 4,19 1326 4820 3,70
89 88,75 4769 444 3,33 3874 888 541 3430 1331 7,18 3430 1775 9,58
121 1579/13 4769 607 3,33 3874 1215 541 3430 1822 7,18 3430 2429 9,58
136 136 4769 680 333 3874 1360 541 3430 2040 7,18 3430 2720 9,58
UA65 144 3317/23 4769 721 3,33 3874 1442 541 3430 2163 7,18 3430 2884 9,58
163 163 4769 815 3,33 3874 1630 541 3430 2445 7,18 3430 3260 9,58
171 2227/13 4769 857 3,33 3874 1713 541 3430 2570 7,18 3430 3426 9,58
199 199 4769 995 3,33 3874 1990 541 3430 2985 7,18 3430 3980 9,58
F2CE- 249 2494 4769 1247 3,33 3874 2494 541 3430 3741 7,18 3430 4988 9,58
93 92,8 6952 464 485 5647 928 788 5000 1392 10,47 5000 1856 13,96
103 1445/14 6952 516 485 5647 1032 7,88 5000 1548 10,47 5000 2064 13,96
122 121,96 6952 610 485 5647 1220 7,88 5000 1829 10,47 5000 2439 13,96
UAS0 155 1087/7 6952 776 485 5647 1553 7,88 5000 2329 10,47 5000 3106 13,96

166 165,7 6952 829 485 5647 1657 7,88 5000 2486 10,47 5000 3314 13,96
190 190 6952 950 485 5647 1900 7,88 5000 2850 1047 5000 3800 13,96
239 1193/5 6952 1193 485 5647 2386 7,88 5000 3579 10,47 5000 4772 13,96
283 3685/13 6952 1417 4,85 5647 2835 7,88 5000 4252 1047 5000 5669 13,96

Tabelle UA-1 Bemessungsdaten (BezugsgroBe Abtriebsdrehzahln, )
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Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N
w
o

250
250
250
250
250
500
500
500
500
500
500
900
900
900
900
900
1320
1320
1320
1321
1320
1320
1321
1322
1323
1324
1325
1326
3430
3430
3430
3430
3430
3430
3430
3430
5000
5000
5000
5000
5000
5000
5000
5001

25

ntriebsdrehzahl

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N
wu
o

250
250
250
250
250
500
500
500
500
500
500
900
900
900
900
900
1320
1320
1320
1321
1320
1320
1321
1322
1323
1324
1325
1326
3430
3430
3430
3430
3430
3430
3430
3430

30

Antriebsdrehzahl

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N
w
o

250
250
250
250
250
500
500
500
500
500
500
900
900
900
900
900

40

ntriebsdrehzahl

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N
w
o

250
250
250
250
250
500
500
500
500
500
500

50

ntriebsdrehzahl

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

1,75

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

N
wu
o

250
250
250
250
250

60

ntriebsdrehzahl

Max. zul. Antriebsleistung

kW]

Fine Cyclo UA-Serie

2 max

Max. zul. Abtriebsdrehzahl n

kurzzeitig [min']

50

40

30

30

30

25

T ™ Antriebswelle [x10* kgm?]

NOoONDNNONDNONN0ON0NN0N0NOCNANONNAONNNONNONNONNONNNONND NN N N Tragheitsmoment j bezogen auf die
b o U o e e e e e o e s A A e e s e e o e o e o A A e o e o e o s A e e e o e o e o e e e o e e e e e o e o e A M e e e B o R 1 |

Masse [kg]

11

17

22

38

56
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625
1250
2250
3300
5000
8575

12500

1250
2500
4500
6600
10000
17150
25000

Tabelle UA-2 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment

Fine Cyclo 991368 07/2021
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1. T,,=Nennabtriebsdrehmoment

Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Abtriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment fiir Drehzahlen unter 5 min™ ist gleich dem Wert bei 5 min™.

Der Wert fur die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 50% ED umgerechnet.
Dieser Wert berticksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

2. n, =maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

Getriebe kann im Bereich der in der Tabelle angegebenen maximalen Antriebsdrehzahl eingesetzt werden.

3. T,,=max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (flir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)
Zuldssiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

4. T, =max.zul. Drehmoment fiir Not-Aus-Situationen oder bei schweren Sté3en (begrenzt durch die mechanische Festigkeit).

2max

(wahrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig)

5. Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

15\** T, : Nennmoment bei Abtriebsdrehzahin,_

Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n,_ist 15 min"
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8.2 Drehmomente nach Antriebsdrehzahlen

Antrieb[s,rgli'le]h]zahl n_ 5000 4000 3000 2500 2000

= | 2 |= 2 § 2 § 2 § 2 § 2
E E § g2 5 2 § g2 5 g2 5 2
s £ E E 3 E 3 £ 3 E T E 3
3 e & 5 T = & © = & © = &£ ® = &2 © = =&
3 > & a 3 R E 32 ST B N € 3 R E 3T NL
= g 2 g s 5 E 2 5 E <2 F £ 2 3§ E 2 5 €
@ J= 7 = 5 < = 5 < = ] < s 5 < = 5 <
g.E g ] %L_‘ R ] gr‘ R ] %.’-_‘ R ] ﬁ_'—' R ] gr‘ R

ZE %% EE EE i SE EE XT E£E EE %5 EE E£ XT E£E EE %%

Se D¢ 2z IE sS2 2Z [E sSx 2Z E =S 2Z E =S 2Z QE =X

60 595 174 50 1,22 184 42 1,08 196 34 092

84  1603/19 47 - 193 36 096 204 30 084 218 24 072

vars 91 91 169 55 1,30 181 44 1,11 197 33 091 208 27 080 223 22 068

127 127 187 39 1,03 200 31 088 218 24 072 230 20 063 246 16 054

139 1813/13 192 36 096 206 29 082 224 22 067 237 18 059 253 14 051

171 1883/11 205 29 083 219 23 071 239 18 058 252 15 051 269 12 044

78 775 376 39 203 397 32 179 425 26 1,53

88  965/11 358 46 228 390 34 1,86 412 28 164 441 23 140

Uaps 115 115 363 43 221 388 35 189 424 26 154 447 22 136 4758 17 116

124 2105/17 371 40 209 397 32 1,79 433 24 146 457 20 129 48 16 1,10

145 145 390 34 1,88 416 28 1,60 454 21 1,31 480 17 1,15 513 14 0,99

173 224513 410 29 166 439 23 142 478 17 1,16 505 14 1,02 540 12 087

82 82 689 37 352 727 30 3,10 778 24 265

87  2003/23 701 34 337 741 29 297 792 23 2,54

F4CF- UA35 121 121 710 33 328 774 25 268 818 21 236 874 17 202

152 152,2 711 33 3,26 761 26 2,79 829 20 2,28 876 16 2,01 936 13 1,72

166 1159/7 730 30 308 780 24 263 80 18 215 898 15 189 90 12 162

82 82 1067 30 454 1141 24 3,89

99  691/7 1068 30 453 1128 25 399 1206 20 341

121 121 1135 25 393 1199 21 346 1282 17 29

UA4S 130 221317 1160 23 373 1226 19 329 1311 15 281

152 152,2 1116 26 4,09 1216 20 3,35 1285 16 2,95 1373 13 2,52

166 1159/7 1070 30 451 1144 24 3,86 1247 18 3,16 1317 15 2,78 1409 12 2,38

81 81 1722 25 594

97 97 1700 26 6,12 1818 21 523

Uass 126 1258 1596 32 7,09 1740 24 579 1838 20 510 1965 16 436

145 145 1666 28 6,42 1816 21 525 1918 17 4,62 2051 14 3,95

169 169 1744 24 576 1901 18 4,71 2008 15 4,15 2147 12 3,55

241 241 1940 17 450 2115 12 3,68 2234 10 324 2389 8 277

89 8875 2306 56 1814 2839 28 11,17 3036 23 9,55

121 1579/13 2953 25 10,19 3119 21 896 3335 16 7,67

136 136 2803 29 11,51 3055 22 941 3227 18 828 3450 15 7,08

UAes 144 3317/23 2852 28 11,05 3109 21 903 3284 17 795 3512 14 680

163 163 2767 31 11,85 2959 25 10,14 3226 18 829 3407 15 730 3643 12 624

171 2227/13 2809 29 11,45 3004 23 9,79 3274 18 801 3458 15 7,05 3698 12 6,03

199 199 2938 25 1031 3142 20 882 3425 15 721 3617 13 635 388 10 543

EoCE. 249 2494 3144 20 880 3362 16 753 3665 12 616 3871 10 542 4139 8 463

93 928 4485 22 13,550

103 1445/14 4330 24 1465 4630 19 12,53

122 121,96 4310 25 1480 4553 20 13,03 4868 16 11,15

Uago 155 108777 4634 19 12,50 4895 16 11,00 5234 13 9,41

166 1657 4335 24 1461 4726 18 11,95 4991 15 1051 5337 12 899

190 190 4517 21 1328 4924 16 1085 5200 13 955 5561 11 817

239 1193/5 4523 21 1323 4836 17 11,32 5272 13 926 5568 10 815 5954 8 6,97

283 3685/13 4763 18 11,73 5092 14 1003 5551 11 820 5864 9 722 6270 7 618

Tabelle UA-3 Bemessungsdaten (BezugsgréBe Antriebsdrehzahln, )
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Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

204
227
232
256
264
280
442
459
498
509
534
562
810
824
910
975
1000
1188
1255
1335
1364
1430
1466
1793
1892
2046
2135
2235
2486
3160
3472
3591
3655
3792
3849
4026
4308
4668
4820
5067
5448
5555
5788
6197
6526

1750

o [ Y (Y PR B | oo o v aEan o o aaaliN e aE e eSS S o [Abtriebsdrehzahl
O\\‘O—‘—‘-P\IKD\‘\DO—lNW-PO\‘ON-bOON—‘ﬂwJ;mii_-_po_.o,\,_bmowow_b\o_-\o[min_1]

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

N Nennabtriebsdrehmoment

& [Nm]

238
243
269
276
294
463
481
521
533
559
589
848
863
953
1021
1047
1244
1315
1398
1429
1497
1536
1877
1982
2143
2236
2341
2604
3309
3636
3761
3828
3971
4031
4216
4512
4889
5048
5307
5706
5818
6062
6490
6835

1500

n Abtriebsdrehzahl
[minT]

—_
© U

16
12

v O ©

Max. zul. Antriebsleistung

kW]

Nennabtriebsdrehmoment

N
[Nm]

42
268
274
303
312
332
523
543
589
602
631
665
958
975
1076
1153
1182
1405
1485
1578
1613
1691
1734
2120
2238
2420
2525
2644
2781
3737
4106
4248
4323
4485
4553
4762
4769
5522
5701
5993
6444
6570
6846
6952
6952

1000

Abtriebsdrehzahl

OAON©®OVU IO N® DO A
= = N N [min?]

— = - - = - = - o
S22 PUOOOANN®IDAON®SLON®OSOON®IDD

A DU OO

Max. zul. Antriebsleistung

(kW]

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

263
292
299
331
340
348
570
592
642
656
688
695
1044
1063
1173
1251
1251
1531
1619
1721
1759
1835
1835
2311
2440
2638
2753
2781
2781
4074
4476
4631
4713
4769
4769
4769
4769
6019
6214
6533
6952
6952
6952
6952
6952

750

— Abtriebsdrehzahl

“ [min™]

A~ U1 OV 0 O

—
o

W w D uuuohNOWDNDMUULLODO KWW EAUIONLO O ULLLOO WO ULIULIONO O DM U1 OV VO

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

o o
»
o

=
N W W
N A~ O

0,26
0,21
0,77
0,71
0,58
0,56
0,50
0,42
1,33
1,28
1,02
0,86
0,79
1,96
1,72
1,49
1,41
1,26
1,16
2,99
2,63
2,20
1,99
1,722
1,21
4,81
3,86
3,57
3,42
3,06
2,92
2,51
2,00
6,79
6,31
5,61
4,69
4,39
3,83
3,05
2,57

Nennabtriebsdrehmoment

N
[Nm]

82

w
—
w

320
348
348
348
610
633
686
695
695
695
1116
1137
1251
1251
1251
1637
1731
1835
1835
1835
1835
2471
2609
2781
2781
2781
2781
4356
4769
4769
4769
4769
4769
4769
4769
6436
6645
6952
6952
6952
6952
6952
6952

600

— Abtriebsdrehzahl

S [min]

N wwdhApPpuooNMNwWSADMDdMMUNNMDMDMMMNUUONDDDdNUUONDDNUNNWDMUUOUVENOODPDM OGN N

Max. zul. Antriebsleistung

(kW]

o
>
o

Fine Cyclo UA-Serie

2 max

Max. zul. Abtriebsdrehzahl n

kurzzeitig [min™]

50

40

30

30

30

25

A n ~ Tragheitsmoment j bezogen auf die
™ T Antriebswelle [x10* kgm?]

allalaolalalalalalalalalaalalalalalalalaNaNaNoNaNaNaNaoNaoNalaNalaloNaalaNalaNalaNala!
el vl el el el el el el el el el el el s el sl sl Kl el s Kl K Rl i el el sl el el el el il el K Kl e Al sl sl sl sl e

Masse [kg]

11

17

22

38

56
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625
1250
2250
3300
5000
8575

12500

1250
2500
4500
6600
10000
17150
25000

Tabelle UA-4 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment

Fine Cyclo 991368 07/2021
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T,, = Nennabtriebsdrehmoment

Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Antriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment fiir Drehzahlen n, unter 5 min™ ist gleich dem Wert bei 5 min™.

Der Wert fiir die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 50% EDumgerechnet.
Dieser Wert beriicksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

n,. .. = maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

Getriebe kann im Bereich der in der Tabelle angegebenen maximalen Antriebsdrehzahl eingesetzt werden.
T,, = max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (fiir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)
Zuldssiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

T, = max. zul. Drehmoment fiir Not-Aus-Situationen oder bei schweren StéBen (begrenzt durch die mechanische Festigkeit).

2ma;

(wahrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig)

Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

T =T ( 15 )°'3 T,. : Nennmoment bei Abtriebsdrehzahln,
B | P Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n,_ist 15 min
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8.3 Steifigkeit und Lost Motion

BaugroBle i
UA15 60/84/91/127/139/171
UA25 78/88/115/124/145/173
UA35 82/87/121/152/166
UA45 82/99/121/ 130/152/166
UA55 81/97/126/145/169/ 241
UA65 89/121/136/144/163/171/199/ 249
UA80 93/103/122/155/166/190/239 /283

Tabelle UA-5 Verdrehsteifigkeit
Tp: Prifmoment bei Antriebsdrehzahl n, = 1500 min™

Berechnung des Verdrehwinkels:

1) Beieinem Lastmoment kleiner als 3 %Tp

_ Lost Motion Lastmoment
- 2 0,03 Tp

8.4 Leerlaufverlustdrehmoment NLRT

Sumitomo Drive Technologies

Lost Motion

. Verdrehsteifigkeit
Prifmoment
T [Nm] Lost Motion Definitionsbereich 50%-100%T,
P [arcmin] [Nm] [Nm/arcmin]
250 <0,75 +7,5 63
500 +15 112
900 E=2V/ 196
1320 +40 343
<05
2000 +60 530
3430 =105 933
5000 +150 1300

700
/UASO
600 V4
S / UA65
=z /
= 500
Q
§
£ 400 7/ /
% UA55
2 50 /
Q e s
]
z // UA45
< 200 [+ —
/ ~ _— UA35
UA25
=
//_//—/ UA15
0 — |
0 10 20 30 40 50
Abtriebsdrehzahl min
Abb. UA-1 Abtriebsseitiges Leerlaufverlustdrehmoment
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Hinweis arcmin bedeutet,Winkelminute”.
Tabellenwerte der Steifigkeit sind Durchschnitts-
werte.

2) Beieinem Lastmoment grofBer als 3%Tp (Standardfall)

Lastmoment - (0,03 - T,)
Verdrehsteifigkeit

_ Lost Motion
- 2

Hinweis 1. Abb. UA-1 zeigt die durchschnittlichen Leer-
laufverlustdrehmomente nach Getriebeeinlauf
(nicht fabrikneuer Zustand).
2. Tabelle UA-6 zeigt die Messbedingungen

Temperatur Bolzenring ca.30°C

Prézision bei der Montage gemal 8.8.1
Schmierung Standardschmierung

Tabelle UA-6 Messbedingungen
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8.5 Losbrechmoment

Gibt das notwendige Drehmoment zum Losbrechen des Getriebes an- oder abtriebsseitig, nach Stoppvorgang ohne

abtriebsseitige Last, an.

Losbrechmoment an der Abtriebseite (BTO)

Hinweis 1. Tabelle UA-8 zeigt das max. Losbrechdrehmo-
ment an der Abtriebsseite BTO. Fine Cyclo-
Getriebe sind nicht selbsthemmend. Das BTO
ist als Maximalwert (fabrikneuer Zustand)
definiert, welches innerhalb der Lebensdauer
stetig abnimmt.
2. TTabelle UA-7 zeigt die Messbedingungen

Losbrechmoment an der Antriebsseite (BTI)

Hinweis 1. TTabelle UA-9 zeigt das max. Losbrechdreh-
moment BTl an der Antriebsseite. Das BTI
ist als Maximalwert (fabrikneuer Zustand)
definiert welches innerhalb der Lebensdauer
stetig abnimmt.

2. Um die Antriebsdrehmomente der Leer-

laufverlusten zu berechnen, ist die folgende
Formel anzuwenden:

Abriebsdrehmoment

Ubersetzung
3. TTabelle UA-7 zeigt die Messbedingungen

Antriebsdrehmoment =

Prazision bei der Montage gemal 8.8.1
Schmierung Standardschmierung

Tabelle UA-7 Messbedingungen

Baugrofle
UA15
UA25
UA35
UA45
UA55
UA65
UAS80

Losbrechmoment BTO [Nm]

<20

<49

<88
<108
<137
<167
<196

Fine Cyclo UA-Serie

Tabelle UA-8 Wert des Losbrechmoments an der Abtriebsseite (BTO)

BaugroBle

UA15

UA25

UA35

UA45

UA55

UA65

UA80

60

91
127
139
171

78

88
115
124
145
173

82

87
121
152
166

82

99
121
130
152
166

81

97
126
145
169
241

89
121
136
144
163
171
199
249

93
103
122
155
166
190
239
283

Losbrechmoment BTI [Nm]

<03
<03
<0,2
<0,1
<01
<0,
<06
<06
<04
<04
<03
<03
<11
<1,0
<0,7
<06
<0,5
<13
<1,
<09
<08
<0,7
<0,7
<1,7
<14
<1,
<09
<08
<06
<19
<14
<1,2
<1,2
<1,0
<10
<08
<0,7
<21
<19
<16
<13
<1,2
<10
<08
<07

Tabelle UA-9 Wert des Losbrechmoments an der Antriebsseite (BTI)
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8.6 Wirkungsgrad

100

95

20

85

80

Wirkungsgrad %

75

\ UA80
UA65
\\
—— %
UA45
UA35
URZO
UA15
10 20 30

Abtriebsdrehzahl min-'

Abb. UA-2 Wirkungsgradkurve

Die Abb. UA-2 zeigen den Wirkungsgrad eines eingelaufenen
Getriebes unter Nennlast bei einer Umgebungstemperatur
von 20 °C.
Weiter Informationen unter 4 Erlauterung der technischen
Angaben fir Zykloidgetriebe” auf Seite 22.

Kompensationsfaktor

1.0

0.9

0.8

0.5 1.0

Drehmomentverhaltnis*

Abb. UA-3 Kompensationskurve fiir Wirkungsgrad

* Drehmomentverhaltnis =

Lastmoment

Nennabtriebsdrehmoment

Kompensationswirkungsgrad =
Wirkungsgrad - Kompensationsfaktor

Hinweis 1. Der Wirkungsgrad andert sich, wenn das

114

Lastmoment nicht dem Nenndrehmoment
entspricht. Uberpriifen Sie den Kompensati-
onsfaktor im Diagramm Abb. UA-3.

Liegt das Drehmomentverhaltnis tiber 1,0,
betragt der Kompensationsfaktor fur den
Wirkungsgrad 1,0 (Diagramm Abb. UA-3).

Sumitomo Drive Technologies



Sumitomo DriveTechnologies Fine Cyclo UA-Serie

8.7 Hauptlagerung

Werte interner Lagerabstand

BaugroBle
¢, [mm] a[mm]

UA15 114,2 20,4

UA25 131,9 26

UA35 154,5 34,8

UA45 177,5 38,7

UA55 205,7 50,9

UA65 1834 32,7
N UA80 215,1 35,9

Tabelle UA-10 Lagerabstandsmaf3e [mm]

Fa2

Hinweis Wenn: ¢, > 4 - ¢;, bitte riickfragen bei
Sumitomo Drive Technologjies.

Kippsteifigkeit ©,
BaugroBle
[Nm/arcmin]
X i UA15 550
Abb. UA-4 Abstand zwischen den einzelnen Belastungspunkten UA25 e
L=x-a+b (Formel UA-4) LD 1127
UA45 1500
UA55 2500
1. Kippsteifigkeit UA65 6000
UA80 9000

Die Kippsteifigkeit ist das Kippmoment bei dem der

Abtriebsflansch um den Kippwinkel gekippt wird. Tabelle UA-11 Durchschnittswerte fiir Kippsteifigkeit

Der Kippwinkel des Antriebsflansches wird wie folgt
bestimmt:

T (Formel UA-5)

F, =Abtriebsseitige Axiallast [N]

FAZ ma.
®,= 0 Foe = Aquivalente abtriebsseitige Axiallast [N]

FRZ

sz

BfZ

= Maximal zuldssige abtriebsseitige Axiallast [N]

1 = Abtriebsseitige Radiallast [N]

= Korrekturfaktor Abtrieb (Tabelle UA-12)

= Betriebsfaktor Abtrieb (Tabelle UA-13)
¢,  =Llagerabstandsmal} [mm] (Tabelle UA-10)
¢,  =Rechnerisches Mal fiir Kippmoment [mm]
¢, = Abstand der Axiallast [mm]

Externes Kippmoment T,

Tk= 10°3. (sz. gr + FAZ. ga ) (Formel UA-6)

2. Max. zuldssiges Kippmoment und max. zuldssige Axiallast
Uberpriifen Sie das externe Kippmoment und die externe

Axiallast mittels der Formeln UA-6, UA-7, UA-8 sowie der X = Abstand der Radialkraft zum Flanschbund [mm]
Tabelle UA-14. a = Korrekturmal} [mm] (Tabelle UA-10)
Aquivalentes Kippmoment T,. T, =Externes Kippmoment [Nm]
~ o T, =Maximal zulassiges Kippmoment [Nm] (Tabelle UA-14)
T,=10%(C ‘B _F,_6+C B F -t) <T, . max = VX! 'ges PP
(Formel UA-7) T,. =Aquivalentes Kippmoment [Nm]

@, =Kippwinkel [arcmin]

Aquivalente Axiallast F,,, an der Abtriebswelle O, =Kippsteifigkeit Hauptlager [Nm/arcmin] (Tabelle UA-11)

Frze =Fa2* "By <Pz max (Formel UA-8)
Korrekturfaktor Abtrieb C,
Kette 1
Zahnrad oder Ritzel 1,25
Zahnriemen 1,25
Keilriemen 1,5

Tabelle UA-12  Korrekturfaktor Abtrieb C,
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Betriebsfaktor Abtrieb B, 13734 UAS0
Gleichformiger Betrieb (stof3frei) 1
Leichte StoBe 1-1,2
Schwere Stol3e 14-1,6 11000 UA65
Tabelle UA-13 Betriebsfaktor Abtrieb B, z 10780 UAS5
g (3250, 8820)
Max. zul. Kippmoment  Max. zuldssige Axiallast g e J/ 3430, 7791)
BaugroBe Tmax Fozmax % 7840 —UA33, Lo 8, 640
3 (2058, 784
UA15 [:Sn;] 3[9NZ]4 E)’ G )
2 UA25
UA25 1666 5194 % 5194 ~
UA35 2156 7840 : UA15 —1-(1499, 5194)
UA45 3430 8820 2 e (1666, 1499)
UA55 4000 10780
UA65 7056 11000 p
UAS80 10000 13734
Tabelle UA-14 Max. zul. Kippmoment und max. zul. Axiallast
000 7056 10000

883 12156 14
1666 3430

Max. zuldssiges Kippmoment T,  [Nm]

k max

Abb. UA-5 Max. zuldssiges Kippmoment und Axiallast
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8.8 Angaben zum Einbau und Einbautoleranzen

8.8.1 Einbautoleranzen

Fir die Erhaltung der Funktion, Lebensdauer und Merkmale der Getriebe ist der Rundlauf der Wellenenden, die Koaxialitat und
der Planlauf der Befestigungsflache nach EN 50347:2001 ausreichend. Beim Einsatz in hochprazisen Applikationen sollte die
Toleranz nach EN 50347:2001 um 50% reduziert werden, was zusdtzliche Vorteile bringt.

YP| max.
— —+ —1
— 2 . |_| 1
X X . u#iﬁ
3
= @ Dp: yp! Zs
I ——  — 1 o o H : o
8 BaugroBe @ X oY 0z max. max. 0,2 w
1ol s I | UA15 28 90 113 1045 284 19,0 6
SISl D R < | UA25 32 110 137 1243 295 185 8
& 88 i UA35 35 130 160 1432 315 185 8
w T = ? UA45 47 155 188 1790 302 180 8
1) ‘Flt'r ‘ UAS5 42 174 208 1997 328 175 8
. UA65 55 210 255 2313 41,0 265 10
= ” a———7 UA80 62 238 284 2627 607 460 10
L ’ = = Tabelle UA-15 (GroBenangabenin mm)
4 |
zs50 £0,2

Anzugsmoment und maximal zuldssiges libertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Das zuldssige libertragbare Drehmoment fiir Schrauben, die Anzahl, Gr6B8e und das Anzugsmoment zur Befestigung des abtriebs-
seitigen Flansches und des Bolzenrings sind in Tabelle UA-16 aufgefiihrt. Im Falle eines Not-Aus mit entsprechenden Lastspitzen
mussen alle Schrauben in Abtriebsflansch und Bolzenring getauscht werden. Zwischen allen Passungen des Getriebes mit den
Kundenanwendungen ist fliissiges Dichtungsmaterial aufzutragen.

Schrauben Abtriebsflansch Schrauben Bolzenring (Gehause)
Max. zul. libertragbares Max. zul. Gibertragbares
.. Anzugs- . Anzugs- .
BaugroBe Schrauben- . . Drehmoment fiir Schrauben- Drehmoment fiir
e Teilkreis-6 moment . moment
zahl u. -groBe INm] Schrauben zahl u. -groBe INm] Schrauben
[Nm] [Nm]
15 x M6 72
UA15 9% M6 48 15,7 1505 16 X M5 9,1 1389
9x M10 86
UA25 6% MO 50 76,5 3083 12 X M8 38,3 3283
15x M10 107
UA35 6% M10 72 76,5 5848 18 x M8 38,3 5707
18 X M10 131 76,5
UA45 9% M12 93 133 10262 18 x M10 76,5 10646
15 X M12 140
UA55 9% M12 97 133 12406 20 x M10 76,5 12977
21 x M12 177
UAG65 12 x M12 136 133 22321 18 x M12 133 20656
15x M16 193
UAS80 9% M16 139 331 32221 24 x M12 133 30545

Tabelle UA-16 Schraubenanzugsmoment und zuldssige Drehmomente

» Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innensechskantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse 12.9).
o Schraubensicherung: Verwenden Sie Klebstoffe (Loctite 262 etc.) oder Scheibenfederringe (DIN 127A).

» Verwenden Sie Spannscheiben (DIN 6796) beim Anschluss des Getriebes an der Flanschseite, damit die
Schraubenauflageflache nicht beschadigt wird.
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8.8.2 Montagebeispiel

Motor

Schmieré')ffnung/

P

kundenseitige
Abtriebswelle

kundenseitiges
Gehduse

Die kundenseitige Abtriebswelle ist mit dem Abtriebsflansch
der Getriebes verschraubt.

Motoranbau abweichend vom Katalog-standard:

Die korrekte Eintauchtiefe der Verzahnung (Wellenriickstand
zum Abtrieb) ist gemdR Fine Cyclo-Katalog einzuhalten
(siehe MaBblatter).
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8.8.3 Schmierung

Die Fine Cyclo Getriebe, abweichend vom Standard, der Type
F2/4CF-UA werden ohne Fett ausgeliefert und miissen vor
Inbetriebnahme erst gemaR Tabelle UA-178 mit Fett Mul-
temp FZ No.00 gefiillt und abgedichtet werden (Fetteinfull-
offnung siehe Abbildung).

Diese Fette sind fiir Umgebungstemperatur von -10 °C bis
+40 °C geeignet.

Eine Uberholung wird nach 20.000 Betriebsstunden emp-
fohlen, jedoch nach 3-5 Jahren.

UA-Modular nach standard Katalogausfiihrung sind hinsicht-

lich der Schmierung fiir beliebige Einbaulagen vorbereitet.

Hersteller
Kyodo Yuishi Co., Ltd.

Vorgeschriebenes Fett
Multemp FZ No. 00

Einsatzbedingungen:
Umgebungstemperatur -10 °C bis +40 °C

Tabelle UA-17 Vorgeschriebenes Fett fiir die UA-Serie

Einbaulage
Horizontal
zusatzliche Fettmenge fir Flansch:
50% des Hohlraums

Einbaulage
Vertikal 1
Abtrieb nach unten
zusatzliche Fettmenge fiir Flansch:
0% des Hohlraums

Fine Cyclo UA-Serie

BaugriBe Fettmenge [g] A B
Horizontal Vertikal1 Vertikal2 [mm] [mm]
UA15 122 152 143 29 33
UA25 209 261 227 34 34
UA35 313 400 361 39 45
UA45 383 487 417 49 50
UA55 679 818 748 54 65
UA65 940 1180 1090 63 74
UA80 1700 2140 1995 71 75

Tabelle UA-18 Schmierung

Obige Fettmenge bezieht sich auf das Getriebe.
Der Hohlraum zwischen Getriebe und Motor (Motoradapter)
ist zusatzlich zu beriicksichtigen.

Einbaulage
Vertikal 2
Abtrieb nach oben
zusatzliche Fettmenge fiir Flansch:
100% des Hohlraums
A

\[(_H
g

Il.q

Bestimmung des Hohlraums

* Einfullo6ffnung fur Fett
*% Fettauslass fur Fettwechsel

Die zusatzliche Fettmenge ist fiir die Funktion des Getriebes notwendig

Zusatzlicher Hohlraum am Motorflansch
muss nicht beriicksichtigt werden. ,If‘fh

(Der Wellendichtring muss jedoch | \ |

mit Fett benetzt werden).

N—— Zusétzlicher Hohlraum am
Motorflansch muss bei
Fettbefiillung bertcksichtigt
werden (50% des Volumens)

Zusatzlicher Hohlraum

am Motorflansch muss bei
Fettbeflllung berucksichtigt
werden (100% des Volumens)
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8.9 MaBzeichnungen

FACF-UA15

Masse 4 kg 4 x 1 2 x R1/8

Verschlussdeckel fiir Befestigungsschrauben Verschlussschraube
s1-min. 8.8

16 x &5,5

fur Befestigungs-
schrauben

RO,5 e ‘ LWmot M5 - min. 12.9
Z y2
NI
|
gl 5| & E ik
(s2] 1. T
8 = g§° = 5
) | L s
| 5
S
Z 1) 8 f 24 x M6 - 10 tief
(@ 5 29 |12 58 ki (9 x Teilkreis @48)
S (15 x Teilkreis @72)
(b,/ 1\ (34) (70 + k1) fsucrh ?:Jgi;trzgungs-
M6 - min. 12.9
WW (104 + k1) Al

Motoradapter quadratisch

Motoradapter rund

10) A-A

— C-C
g ~
= —
O .0 N v o]
e e oy Q%V== i
01128 \NZVENS
(©113h7) (©55) @10] x1 lose beigeleg
| (34 64 ®)
Motoranbaumafle F4CF-UA15
Motor Bohrung LM;:'/QA;; Zentriersitz ~ Zentrier-  Teilkreis Gé:’t'::s;?q Gewinde- Fcliaurzchfj» FI:’:;:;: Flansch- Wellen- Lagemale
Code  fiir Welle 9 F7 sitztiefe (%) tiefe a breite riickstand Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer maf
@d1 [—— @b1 f1 Del 4xs1 x1 Dal oall k1 il y1 y2
mm
C06G 24,0/30,5 40 55 63 M4 7,5 119 = 29 7,5 17 16,5
C08G 9 24,0/30,5 40 55 63 M5 7,5 119 - 29 7,5 17 16,5
C11G 24,0/30,5 60 55 75 M5 7,5 119 = 29 7,5 18,5 16,5
D30G 10 25,0/31,5 80 6 100 M6 14 119 = 30 85 18,5 16,5
E10G 1 24,0/30,5 50 5,5 70 M4 s 119 = 29 7,5 17 16,5
E11G 24,0/30,5 60 55 75 M5 75 119 = 29 7,5 18,5 16,5
F25G 12 24,0/30,5 50 55 70 M5 7,5 119 = 29 7,5 17 16,5
F17G 25,5/32,0 70 6 920 M5 12 119 = 30,5 9 18,5 17
H10G 24,0/30,5 50 55 70 M4 7,5 119 = 29 7,5 17 16,5
H25G 24,0/30,5 50 55 70 M5 7 119 = 29 75 17 16,5
H20G 14 24,0/30,5 50 6 95 M6 14 119 = 29 7,5 17 16,5
H30G 25,0/31,5 80 6 100 M6 14 119 = 30 8,5 18,5 16,5
H50G 25,0/31,5 110 6 130 M8 17 158 120 30 8,5 25 18
H60L 36,5/43,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 20 25 29,5
J30G 16 29,5/31,5 80 6 100 M6 14 119 = 30 8,5 18,5 16,5
J60G 29,5/31,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 8,5 25 18
M17G 30,0/42,0 70 6 90 M5 12 119 = 40,5 9 18,5 17
M18G 30,0/42,0 70 6 920 M5 12 119 = 40,5 9 18,5 17
M30G 19 29,5/41,5 80 6 100 M6 14 119 - 40 8,5 18,5 16,5
M50G 29,5/41,5 110 6 130 M8 17 158 120 40 85 25 18
M70G 29,5/41,5 130 6 165 M10 20 188 144 40 8,5 25 18
N30G 31,5/41,5 80 6 100 M6 14 119 - 40 8,5 18,5 16,5
N60G 22 31,5/41,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 40 85 25 18
N70G 31,5/41,5 130 6 165 M10 20 188 144 40 8,5 25 18
Z30G 31,5/51,5 80 6 100 M6 14 119 - 50 8,5 18,5 16,5
Z45G 24 31,5/51,5 95 6 115 M8 17 158 120 50 85 18,5 18
Z70G 31,5/51,5 130 6 165 M10 20 188 144 50 8,5 25 18

Hinweis Weitere MotoranbaumafRe auf Anfrage mdéglich.
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Masse 6kg 4 x s1 2 xR1/8 24 x @9
Verschlussdeckel fur Befestigungsschrauben a4 Verschlussschraube fiir Befestigungs-
s1-min. 8.8 RO5 schrauben
RO,5 ,L M8 - min. 12.9\
Wmot
==
Z ==
H
N V2
Eis] i1
e |
=l e s = =
~| o B - ¢ { [t} _
® o8 1 o @ O
Ql Ql @ b < Qo
) [
& 8
Q
]
5,5 55 .
f 115 x M10 - 16 tief
15,5 k1 (6 x Teilkreis @50)
(9 x Teilkreis @86)
7 20,5| 22 44 (15,5 + k1) fir Befestigungs-
schrauben
(27,5) (81,5 + k1) | M10 - min. 12.9
(109 + k1) A
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch
A-A
B-B Z (3:1)
0 = — o J,S
T N $
= E— 01345 (s1)
(@9) (@135 h7) 24
(66) (15,5 + k1
Motoranbaumafe F4CF-UA25
Motor Bohrung LM;:'/;\A;; Zentriersitz ~ Zentrier-  Teilkreis Gé:’t'::;;?q Gewinde- Fcliaurzchfj» Flj:;rc;: Flansch- Wellen- Lagemale
Code  firWelle 9 F7 sitztiefe (%) tiefe a breite riickstand Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd
@d1 [—— @b1 f1 Del 4xs1 x1 Dal oall k1 il y1 y2
mm
D30G 10 25,0/31,5 80 6 100 M6 14 119 - 30 85 18,5 16,5
E10G 1 24,0/30,5 50 55 70 M4 7,5 119 = 29 7,5 17 16,5
E11G 24,0/30,5 60 55 75 M5 7,5 19 - 29 7,5 18,5 16,5
F25G 12 24,0/30,5 50 5,5 70 M5 7,5 119 = 29 7,5 17 16,5
F17G 25,5/32,0 70 6 90 M5 12 119 - 30,5 9 18,5 17
H10G 24,0/30,5 50 55 70 M4 7,5 119 = 29 7,5 17 16,5
H25G 24,0/30,5 50 5.5 70 M5 7,5 19 - 29 7,5 17 16,5
H20G 14 24,0/30,5 50 6 95 M6 14 119 - 29 7,5 17 16,5
H30G 25,0/31,5 80 6 100 M6 14 119 = 30 8,5 18,5 16,5
H50G 25,0/31,5 110 6 130 M8 17 158 120 30 85 25 18
H60L 36,5/43,0 110 8 145 M8 17 158 120 41,5 20 25 29,5
J30G 16 29,5/31,5 80 6 100 M6 14 19 - 30 8,5 18,5 16,5
J60G 29,5/31,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 30 85 25 18
M17G 30,0/42,0 70 6 90 M5 12 119 - 40,5 9 18,5 17
M18G 30,0/42,0 70 6 90 M5 12 119 - 40,5 9 18,5 17
M30G 19 29,5/41,5 80 6 100 M6 14 119 - 40 85 18,5 16,5
M35G 29,5/41,5 95 6 115 M8 17 138 120 40 8,5 18,5 18
M50G 29,5/41,5 110 6 130 M8 17 158 120 40 8,5 25 18
M70G 29,5/41,5 130 6 165 M10 20 188 144 40 8,5 25 18
N30G 31,5/41,5 80 6 100 M6 14 119 = 40 8,5 18,5 16,5
N60G 22 31,5/41,5 110 6,5 145 M8 17 158 120 40 85 25 18
N70G 31,5/41,5 130 6 165 M10 20 188 144 40 8,5 25 18
Z30G 31,5/51,5 80 6 100 M6 14 119 = 50 8,5 18,5 16,5
Z45G 24 31,5/51,5 95 6 115 M8 17 158 120 50 8,5 18,5 18
270G 31,5/51,5 130 6 165 M10 20 188 144 50 8,5 25 18

Hinweis Weitere Motoranbaumafe auf Anfrage maoglich.
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FACF-UA35

Masse 11kg

Verschlussdeckel

=3

) Oon
O _——

Motoradapter rund Motoradapter quadratisch

MotoranbaumafBe F4CF-UA35

Motor
Code

D30G

E10G
E11G

F25G
F17G

H10G
H25G
H20G
H30G
H50G
H60L

J30G
J60G

M17G
M18G
M30G
M35G
M50G
M70G

N30G
N60G
N70G

Z30G
Z45G
Z70G

U8oG

122

Bohrung
fur Welle

@d1

22

24

38

Min./Max.
Lange der
Motorwelle

LW Mot min/max

25,0/41,0

24,0/40,0
24,0/40,0

24,0/40,0
255/41,5

24,0/40,0
24,0/40,0
24,0/ 40,0
25,0/41,0
25,0/41,0
36,5/52,5

29,5/41,0
29,5/41,0

30,0/41,5
30,0/41,5
29,5/41,0
29,5/41,0
29,5/41,0
29,5/41,0

31,5/41,0
31,5/41,0
31,5/41,0

31,5/51,0
31,5/51,0
31,5/51,0

31,5/815

F7

@b1

80

50
60

50
70

50
50
50
80
110
110

4 x s1 2 x R1/8
fir Befestfisggngsschrauben 475 Verschlussschraube
s1-min. 8. d
RO ———‘ R0,5
—= LWmot
AN
L [
ElE 5 E ] =
SECERR = I
Q| Q Q = SIES)
) \Il I
Y 3 -
10 Q N Q
10 10 f1
26,5 k1
511285| 25 | 45 (26,5 + k1)
(33,5) (96,5 + k1)
(130 + k1)
(16)
. B-B
S
=3 S
)
@159,5 J @159,5 7 -~
(@160 h7) | (@9) (@160 h7) 2
(33,5) (70) (26,5 + k1)
Dt | Zemier | i | SR oy [ AR AR o
o Getriebe- X durch- quadrat- X
sitztiefe (%) tiefe breite
flansch messer maf
f1 Qe 4xs1 x1 @al oall k1
mm
6 100 M6 14 119 - 30
55 70 M4 7,5 119 = 29
5,5 75 M5 7,5 119 - 29
55 70 M5 7,5 119 = 29
6 90 M5 12 119 = 30,5
55 70 M4 7,5 119 = 29
5,5 70 M5 7,5 119 - 29
6 95 M6 14 119 = 29
6 100 M6 14 119 = 30
6 130 M8 17 158 120 30
8 145 M8 17 158 120 41,5
6 100 M6 14 119 = 30
6,5 145 M8 17 158 120 30
6 90 M5 12 119 - 30,5
6 90 M5 12 119 = 30,5
6 100 Mé 14 119 - 30
6 115 M8 17 138 120 30
6 130 M8 17 158 120 30
6 165 M10 20 188 144 30
6 100 M6 14 119 = 30
6,5 145 M8 17 158 120 30
6 165 M10 20 188 144 30
6 100 M6 14 119 = 40
6 115 M8 17 158 120 40
6 165 M10 20 188 144 40
6,5 215 M12 23 237 186 70
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Sumitomo Drive Technologies

(® 54)

Wellen-

riickstand

il

85

7,5

85
85

9
9
85
85
85
85

85
85
85

85
85
85

9,0

Y (10:1)

02, § @;,1

18 x @9

fur Befestigungs-
schrauben
M8 - min. 12.9

21 x M10 - 16 tief

(6 x Teilkreis @72)
(15 x Teilkreis @107)
fiir Befestigungs-
schrauben

M10 - min. 12.9

Z (3:1)

Lagemale
Verschlussdeckel

y1

18,5
18,5
25

30

y2

16,5

16,5
16,5

16,5
17

16,5
16,5
16,5
16,5
29,5

16,5
18

17

16,5

Hinweis Weitere MotoranbaumafRe auf Anfrage mdglich.



Sumitomo DriveTechnologies Fine Cyclo UA-Serie

4x s 2 x R1/8 18 x @11
Masse 17 kg fur Befestigungsschrauben 61 ;/grsschlussschraube f[.'lthefEstigungs-
Verschlussdeckel s1-min. 8.8 ‘—" : i/?u;a.u i 12.9
! RO,5 - / LWmot min. 12.
=T L
4 r L
- * == 1L Y2
By 5 ™ =
| 10| © e | _r . ©
© 09k T, 8
o8 |® = SIES
T
Y L) &
S °
10 N H—Q
Q
L | _‘_,
* 10 | 10 f1 18 x M10 - 15 tief
(Teilkreis @131
25,5 k1 fiir Befestigung)s—
schrauben
5 ||24]385| 45 | (255+kK1) M12 - min. 12.9
L O x - 1
29) (109 + k1) 9 : M.12 18 tief
A I__ §Te|ékr?|s @93)
Ur Befestigungs-
(138 + k1) schrauben
M12 - min. 12.9
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch 18)
o A-A B-B
N
= =N R Y (15:1) Z (4:1)
= N =
S A - - “o g 1,5
NS Q S
/A ‘ =TI Y
orez o182 Ny \(&y
(@188 h7) (@11) (2188 h7) x1
(29) (83,5) (25,5 + k1)
Motoranbaumafle F4CF-UA45
Motor Bohrung LM;:'/;\A;; Zentriersitz ~ Zentrier-  Teilkreis Gé:’t'::;;?q Gewinde- Fcliaurzchfj» Flj:;rc;: Flansch- Wellen- Lagemale
Code  firWelle 9 F7 sitztiefe (%) tiefe a breite riickstand Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd
@d1 [—— @b1 f1 Del 4xs1 x1 Dal oall k1 il y1 y2
mm
H17G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 - 36,5 9 18,5 20
H30G 14 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
H50G 29,5/41,0 110 6 130 M8 17 169 - 36 85 24 20,5
H60L 41,0/52,5 110 6 145 M8 17 169 = 47,5 20 25 32
J30G 16 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
J60G 29,5/41,0 110 6 145 M8 17 169 - 36 85 25 20,5
M17G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 - 36,5 9 18,5 20
M18G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 - 36,5 9 18,5 20
M30G 19 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 85 24 20,5
M35G 29,5/41,0 95 6 115 M8 17 169 = 36 8,5 24 20,5
M50G 29,5/41,0 110 6 130 M8 17 169 - 36 85 24 20,5
M70G 29,5/41,0 130 8 165 M10 20 188 = 36 8,5 25 20,5
N30G 29,5/51,0 80 6 100 M6 14 169 = 46 8,5 24 20,5
N60G 22 29,5/51,0 110 6 145 M8 17 169 - 46 85 25 20,5
N70G 29,5/51,0 130 8 165 M10 20 188 = 46 8,5 25 20,5
Z30G 29,5/51,0 80 6 100 M6 14 169 = 46 8,5 24 20,5
Z35G 24 29,5/51,0 95 6 115 M8 17 169 - 46 85 24 20,5
250G 29,5/51,0 110 6 130 M8 17 169 = 46 8,5 24 20,5
Z70G 29,5/51,0 130 8 165 M10 20 188 - 46 8,5 25 20,5
Q50G 31,5/61,0 110 6 130 M8 17 169 - 56 85 24 20,5
Q70G 28 31,5/61,0 130 8 165 M10 20 188 = 56 8,5 25 20,5
Q76G 37,0/66,5 1143 6 200 M12 23 223 176 61,5 14 33 26,5
S70G 32 31,5/61,0 130 8 165 M10 20 188 - 56 85 25 20,5
S88G 32,0/61,5 130 8 215 M12 23 237 186 56,5 9 30 21,5
T76G 35 37,0/86,5 1143 6 200 M12 23 223 176 81,5 14 33 26,5
U8soG 38 32,0/81,5 180 6,5 215 M12 23 237 168 76,5 9 30 21,5

Hinweis Weitere Motoranbaumalie auf Anfrage méglich.
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Fine Cyclo UA-Serie Sumitomo Drive Technologies

FACF-UA55
Masse 22 kg 4 % g1 2 xR1/8 20 x @11

Verschlussdeckel fiir Befestigungsschrauben 425 Verschlussschraube fiir Befestigungs-

s1-min. 8. 18° | Defe
4—7 R0,5 schrauben
RO i LWmot M10 - min. 12.9

g muon o
: © &
N J\ =] 2 !
- y1 Qg5 /> o . + " © .
! Q4 <O \\\®
NN ~ w NS X F)
< Sln T ! w| < & i } Q
Q| <~ 14 - L «©
SR € =/ § ¢
SIS Q L ‘ SRS 0\@ , . ‘
L ~ AN o X A @
v 3 g " S/
10 § 1 {oo / Q ) @
l_f_l ° \®\ R /®/
O 5 o
783 27° .
14,5 14,5 f1 & L igem 24 x M12- 18 tief
(9 x Teilkreis @97
33 ki (16 xTelkois 01210)
Ur Befestigungs-
5 55,5 20| 45 (83 +Kk1) schrauben
(60,5) (98 + k1) A M12 - min. 12.9
(158,5 + k1) I
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch
18
™ A-A ~ B-B Y (15:1) Z (4:1)
o —_
= - S - - —~ 1)
= S Z \ o NN 1 i 2 8 o
== o2 s/ F
©207,5 J ——— @207,5 \@
(@208 h7) (@11) (@208 h7) X1
‘ (60,5) 65 (33 + k1)
Motoranbaumafe F4CF-UA55
Motor Bohrung g‘:/yj; Zentriersitz ~ Zentrier-  Teilkreis Gé‘gt'rr;gs;n Gewinde- F(Ijaur:iﬂ_\— FI:’:;::;: Flansch- Wellen- Lagemale
Code  flir Welle 9 F7 sitztiefe (%) tiefe q breite riickstand Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd
2d1 L —— b1 f1 el 4xs1 x1 Pal oall k1 i y1 y2
mm
H17G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 = 36,5 9 18,5 20
H30G 14 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
H50G 29,5/41,0 110 6 130 M8 17 169 = 36 8,5 24 20,5
H60L 41,0/52,5 110 6 145 M8 17 169 = 47,5 20 25 32
J30G 16 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 = 36 8,5 24 20,5
J60G 29,5/41,0 110 6 145 M8 17 169 - 36 8,5 25 20,5
M17G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 = 36,5 9 18,5 20
M18G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 = 36,5 9 18,5 20
M30G 19 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
M35G 29,5/41,0 95 6 115 M8 17 169 = 36 8,5 24 20,5
M50G 29,5/41,0 110 6 130 M8 17 169 - 36 8,5 24 20,5
M70G 29,5/41,0 130 8 165 M10 20 188 = 36 8,5 25 20,5
N30G 29,5/51,0 80 6 100 M6 14 169 = 46 8,5 24 20,5
N60G 22 29,5/51,0 110 6 145 M8 17 169 - 46 8,5 25 20,5
N70G 29,5/51,0 130 8 165 M10 20 188 = 46 8,5 25 20,5
Z30G 29,5/51,0 80 6 100 M6 14 169 = 46 8,5 24 20,5
Z35G 24 29,5/51,0 95 6 115 M8 17 169 - 46 8,5 24 20,5
Z50G 29,5/51,0 110 6 130 M8 17 169 = 46 8,5 24 20,5
Z70G 29,5/51,0 130 8 165 M10 20 188 - 46 8,5 25 20,5
Q50G 31,5/61,0 110 6 130 M8 17 169 - 56 8,5 24 20,5
Q70G 28 31,5/61,0 130 8 165 M10 20 188 = 56 8,5 25 20,5
Q76G 37,0/ 66,5 1143 6 200 M12 23 223 176 61,5 14 33 26,5
S70G 32 31,5/61,0 130 8 165 M10 20 188 - 56 8,5 25 20,5
S88G 32,0/61,5 130 8 215 M12 23 237 186 56,5 9 30 21,5
T76G 35 37,0/86,5 1143 6 200 M12 23 223 176 81,5 14 33 26,5
UsoG 38 32,0/81,5 180 6,5 215 M12 23 237 168 76,5 9 30 21,5

Hinweis Weitere Motoranbaumalle auf Anfrage mdoglich.
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F2CF-UA65 18 x @13
4 xs1 ° fur Befestigungs-
Masse 38kg fiir Befestigungsschrauben g schrauben
Verschlussdeckel s1-min. 8.8 R0,5 M12 - min. 12.9
s o
Z LWmot - ~ N ~, (Dq:\
1 7, A
| S 0% o N
i A T NN N S ’L 7 9 ®
y2 0135/ CR=SUILEANN
6 ®~§\ Q0 \
B kg ‘ = of o0 90\ \\o
R== EiI . | 4 T -©- 0
% &I8| 8 ‘ NEc | S P o, §
Q| Q Q Q| g ot |\ . . @
J L’T_ V17 AR ]
Y 0 5 \ oo ® /
10 & 8 AN @ @?@ 02 /9
A= 2 N Qe 4
o, Q
Q -~
O 2
780 ~18° Too
20 20 1 SN _
2 x R1/8 13° | —33 x M12 - 20 tief
Verschlussschraube 31 k1 (12 x Teilkreis @136)
55,535 28| 52 | (31+Kl) for Belestgungs:
schrauben
(59) (111 +k1) AI‘_ M12 - min. 12.9
(170 +k1)
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch
20 A-A B-B Y (15:1) Z (4:1)
= g 1
S5 4t € o2 :
=l Q ‘%/
©254,5 j @254,5 ) &(
(@255 h7) (213) (@255 h?) x1
(59) (80) (31 + k1)
Motoranbaumafle F2CF-UA65
Motor Bohrung LM;:'/;\A;; Zentriersitz ~ Zentrier-  Teilkreis Gé:’t'::;;?q Gewinde- Fcliaurzchfj» Flj:;rc;: Flansch- Wellen- Lagemale
Code  firWelle 9 F7 sitztiefe (%) tiefe a breite riickstand Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer mafd
@d1 [—— @b1 f1 Del 4xs1 x1 Dal oall k1 il y1 y2
mm
H17G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 - 36,5 9 18,5 20
H30G 14 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
H50G 29,5/41,0 110 6 130 M8 17 169 - 36 8,5 24 20,5
H60L 41,0/52,5 110 6 145 M8 17 169 = 47,5 20 25 32
J30G 16 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
J60G 29,5/41,0 110 6 145 M8 17 169 - 36 8,5 25 20,5
M17G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 36,5 9 18,5 20
M18G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 - 36,5 9 18,5 20
M30G 19 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
M35G 29,5/41,0 95 6 115 M8 17 169 = 36 8,5 24 20,5
M50G 29,5/41,0 110 6 130 M8 17 169 - 36 85 24 20,5
M70G 29,5/41,0 130 8 165 M10 20 188 = 36 8,5 25 20,5
N30G 29,5/51,0 80 6 100 M6 14 169 = 46 8,5 24 20,5
N60G 22 29,5/51,0 110 6 145 M8 17 169 - 46 8,5 25 20,5
N70G 29,5/51,0 130 8 165 M10 20 188 = 46 8,5 25 20,5
Z30G 29,5/51,0 80 6 100 M6 14 169 = 46 8,5 24 20,5
Z35G 24 29,5/51,0 95 6 115 M8 17 169 - 46 8,5 24 20,5
Z50G 29,5/51,0 110 6 130 M8 17 169 = 46 8,5 24 20,5
Z70G 29,5/51,0 130 8 165 M10 20 188 - 46 8,5 25 20,5
Q50G 31,5/61,0 110 6 130 M8 17 169 - 56 8,5 24 20,5
Q70G 28 31,5/61,0 130 8 165 M10 20 188 = 56 8,5 25 20,5
Q76G 37,0/ 66,5 1143 6 200 M12 23 223 176 61,5 14 33 26,5
S70G 32 31,5/61,0 130 8 165 M10 20 188 - 56 8,5 25 20,5
S88G 32,0/61,5 130 8 215 M12 23 237 186 56,5 9 30 21,5
T76G 35 37,0/86,5 1143 6 200 M12 23 223 176 81,5 14 33 26,5
UsoG 38 32,0/81,5 180 6,5 215 M12 23 237 168 76,5 9 30 21,5

Hinweis Weitere Motoranbaumalle auf Anfrage méglich.

125



Fine Cyclo UA-Serie Sumitomo Drive Technologies

4 % s1 24 x 313
Masse 56 kg fiir Befestigungsschrauben fiir Befestigungs-
s1-min. 8.8 RO,5 RO,5 schrauben

Verschlussdeckel M12 - min. 12.9

z LWmot
i d = N y2
[N I i ~
<l o 'f ? i E c
222 HHHE B
NIRRT 2l
gl Ql |® T ~ 8 a
A [
Y 0 |3
10 Q Q
Q
f1
20 15 24 x M16 - 24 tief
Verschlussschraube 26,5 k1 E€195x T<_=i_iII.<II(eis. 0&?3)3)
X lellkrels
6 ||45,5| 40 76 (26,5 + k1) fsucrh ?:Jﬁggung&
(51,5) (142,5 + k1) AI_ M16 - min. 12.9
(194 + k1)
Motoradapter rund Motoradapter quadratisch (24)
B-B Y (20:1) Z (5:1)
2 g 1,5
s S '
a8 o
I R = Q|02 Q)Q'/
- p— - %)
02835 | | == 0283,5 o e \(
(@284 h7) (913) (@284 h7) (26,5 + k1)
‘(51 ,5) (116)
Motoranbaumafe F2CF-UA80
Motor Bohrung LM;:'/QA;; Zentriersitz ~ Zentrier-  Teilkreis Gé:’t'::s;?q Gewinde- Fcliaurzchfj» FI:’:;:;: Flansch- Wellen- Lagemale
Code  fiir Welle 9 F7 sitztiefe (%) tiefe a breite riickstand Verschlussdeckel
Motorwelle flansch messer maf
@d1 [—— @b1 f1 Del 4xs1 x1 Dal oall k1 il y1 y2
mm
H30G 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
H50G 14 29,5/41,0 110 6 130 M8 17 169 - 36 8,5 24 20,5
H60L 41,0/52,5 110 6 145 M8 17 169 - 47,5 20 25 32
J30G 16 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
J60G 29,5/41,0 110 6 145 M8 17 169 - 36 8,5 25 20,5
M17G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 - 36,5 9 18,5 20
M18G 30,0/41,5 70 9 90 M5 12 169 - 36,5 9 18,5 20
M30G 19 29,5/41,0 80 6 100 M6 14 169 - 36 8,5 24 20,5
M50G 29,5/41,0 110 6 130 M8 17 169 - 36 8,5 24 20,5
M70G 29,5/41,0 130 8 165 M10 20 188 = 36 8,5 25 20,5
N30G 29,5/51,0 80 6 100 M6 14 169 - 46 8,5 24 20,5
N60G 22 29,5/51,0 110 6 145 M8 17 169 - 46 8,5 25 20,5
N70G 29,5/51,0 130 8 165 M10 20 188 = 46 8,5 25 20,5
Z30G 29,5/51,0 80 6 100 M6 14 169 - 46 8,5 24 20,5
Z35G 24 29,5/51,0 95 6 115 M8 17 169 - 46 8,5 24 20,5
Z50G 29,5/51,0 110 6 130 M8 17 169 = 46 8,5 24 20,5
Z70G 29,5/51,0 130 8 165 M10 20 188 - 46 8,5 25 20,5
Q50G 31,5/61,0 110 6 130 M8 17 169 - 56 8,5 24 20,5
Q70G 28 31,5/61,0 130 8 165 M10 20 188 = 56 8,5 25 20,5
Q76G 37,0/ 66,5 1143 6 200 M12 23 223 176 61,5 14 33 26,5
S70G 3 31,5/61,0 130 8 165 M10 20 188 - 56 8,5 25 20,5
S88G 32,0/61,5 130 8 215 M12 23 237 186 56,5 9 30 21,5
T76G 35 37,0/86,5 1143 6 200 M12 23 223 176 81,5 14 33 26,5
UsoG 38 32,0/81,5 180 6,5 215 M12 23 237 168 76,5 9 30 21,5
W87G 48 75,0/112,5 230 6,5 265 M12 23 297 240 107,5 40 45 58,5
W90G 32,0/83,5 250 6,5 300 M16 31 337 260 78,5 11 33 22,5

Hinweis Weitere MotoranbaumafRe auf Anfrage mdoglich.
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9 T-Serie

F2C(F)-T

Hauptlager
(Kegelrollenlager)

Exzenterwellenrad
(Stirnradverzahnung)

Antriebswelle

Kurvenscheibe

Bolzen

Bolzenring (Gehause)
Abtriebsflansch

abtriebsseitiger
Wellendichtring

Besonderheit:
Getriebe mit hoher Positionier- und Bahngenauigkeit, auch
bei wechselnder Dynamik

® 7 Baugrof3en

® Integrierte Stirnradvorstufe

® Geringe Massentragheitsmomente

e Ubersetzungen (zweistufig) 81/118,5/141/171
® Nennabtriebsdrehmomente bis 6140 Nm

® Beschleunigungsdrehmomente bis 11000 Nm
® Antriebsdrehzahlen bis 8460 min

® | ost Motion < 0,5 arcmin

® Hoher Gleichlauf

® Hoher Wirkungsgrad auch im niedrigen
Drehzahlbereich

e Schwingungsarm
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9.1

Drehmomente nach Abtriebsdrehzahlen

Abtriebsdrehzahln,

Modell

[min]

Baugrofe

T155

T255

T355

T455

F2C(F)-

Tabelle T-1

128

T555

T655

T755

Baugrofle

T155
T255
T355
T455
T555
T655
T755

® Ubersetzungsverhiltnis i

118,5
141
171
81
118,5
141
171
81
118,5
141
171
81
118,5
141
171

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

232
232
232
573
573
573
1091
1091
1091
1770
1770
1770
1770
2730
2730
2730
2730
4360
4360
4360
4360
6140
6140
6140
6140

Max. Beschleunigungs- oder

Antriebsdrehzahl

[minT]

N
o
(9]

593
705
405
593
705
405
593
705
405
593
705
855
405
593
705
855
405
593
705
855
405
593
705
855

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

co L oL
LIL = ==
> PH oo

0,4
0,76
0,76
0,76
1,24
1,24
1,24
1,24

1,9

1,9

19

1,9
3,04
3,04
3,04
3,04
4,28
4,28
4,28
4,28

% = = Nennabtriebsdrehmoment

465
465
465
886
886
886
1440
1440
1440
1440
2220
2220
2220
2220
3550
3550
3550
3550
4990
4990
4990
4990

VerzégerungsmomentT,,

[Nm]
417
1030
1960
3190
4910
7850
11000

TabelleT-2 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment

10

Antriebsdrehzahl
[min™]

52
23

©
o O ©

810
1185
1410

810
1185
1410

810
1185
1410
1710

810
1185
1410
1710

810
1185
1410
1710

810
1185
1410
1710

Spitzendrehmoment fiir Not-Aus T

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

Bemessungsdaten (BezugsgroBe Abtriebsdrehzahl n, )

> o o Nennabtriebsdrehmoment
N NN [Nm]

412
412
412
785
785
785
1280
1280
1280
1280
1960
1960
1960
1960
3140
3140
3140
3140
4410
4410
4410
4410

15

Antriebsdrehzahl

[Nm]
834
2060
3920
6380
9820
15700
22000

Max. zul. Antriebsleistung

kW]

(=}
w
(V)]

6,56
6,56
6,56
6,56
9,23
9,23
9,23
9,23

Nennabtriebsdrehmoment
[Nm]

= | ==
(G0, N0, |
w w w

378
378
378
720
720
720
1170
1170
1170
1170
1800
1800
1800
1800
2880
2880
2880
2880
4050
4050
4050
4050

2max

Sumitomo Drive Technologies

20

Antriebsdrehzahl

Max. zul. Antriebsleistung

(kW]

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

—_

43
143
143
353
353
353
673
673
673
1090
1090
1090
1090
1680
1680
1680
1680
2690
2690
2690
2690
3790
3790
3790
3790

25

ntriebsdrehzahl

9

[kw]

© o o Max.zul. Antriebsleistun
v U1

=)
N
w

]

1,23
1,23
2,35
235
2,35
3,81
3,81
3,81
3,81
587
5,87
587
5,87
9,39
9,39
9,39
9,39
13,2
13,2
13,2
13,2
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Fine Cyclo T-Serie

30 40 50 60 2
S
x N
£ 4
c c
€ o < o € o € o < %N'_'
£ S & s g s 8 S & 88 B
o 3 o 3 o it o i S gx =
= ] = ] £ ] £ (7] 5 F=a @
= — e = — e £ — @ = — @ A = a
o = o o = ) o = e} o = 2 82— €% T
S S 2 S IS 2 S IS} 2 S [} 2 2 go =
8 < = 8 < =] 8 < =] 8 < =] sE 52
] E ‘= (] E c ] 2 = ] 2 = == E []
s 5 < s 5 < s o < = o i <o 53
"] -_ n -_ wn _ wn _ —_ = N
= o) = <2 2 = 2 e} = 2 e} =] S ‘T2
g 2T N g_ g7 N SIS Iaical BN g_ 2eT N Ng £
=2 5. XS cg s .S XS c¢g s .S XS cg s .S X5 XN o5
Sz Ef 3% 3z EE 22 3z EE 2% 3z :E 2% 23 g%
135 2430 0,57 124 3240 0,67 6 4050 0,81 110 4860 0,92 4860 0,138
135 3555 0,57 124 4740 0,67 116 5925 0,81 110 7110 092 7110 0,103 48
135 4230 0,57 124 5640 0,67 116 7050 0,81 110 8460 0,92 8460 0,092
335 2430 1,40 307 3240 1,71 287 4050 2,0 4050 0,373
335 3555 1,40 307 4740 1,71 287 5925 2,0 5925 0,263 84
335 4230 1,40 307 5640 1,71 287 7050 2,0 7050 0,23
637 2430 2,67 585 3240 3,26 3240 1,05
637 3555 2,67 585 4740 3,26 4740 0,733 14
637 4230 2,67 585 5640 3,26 5640 0,638
1040 2430 4,33 2430 2,55
1040 3555 4,33 3555 1,92 24
1040 4230 433 4230 1,72
1040 5130 4,33 5130 1,54
1590 2430 6,66 2430 4,98
1590 3555 6,66 3555 3,65 34
1590 4230 6,66 4230 3,23
1590 5130 6,66 5130 2,88
2025 9,65
2963 7,13
3525 6,35 48
4275 5,68
2025 16,7
2963 12,2 7
3525 10,8
4275 9,6
T, = Nennabtriebsdrehmoment
Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Abtriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment fiir Drehzahlen unter 5 min™ ist gleich dem Wert bei 5 min™'.
Der Wert furr die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 100 % umgerechnet.
Dieser Wert beriicksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.
n,,.., = maximal zulassige Antriebsdrehzahl
Getriebe kann im Bereich der in der Tabelle angegebenen maximalen Antriebsdrehzahl eingesetzt werden.
T,, = max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (fiir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)
Zuldssiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.
T, =max. zul. Drehmoment fiir Not-Aus-Situationen oder bei schweren Sto3en (begrenzt durch die mechanische Festigkeit).

2max

(wdhrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zulassig)

Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

TZN = TZN, 15 (

15
n2

)0,3
m

Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n, |

Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n, ist 15 min"
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9.2 Drehmomente nach Antriebsdrehzahlen

Antriebsdrehzahln,

Modell

[min]

BaugréBe

T155

T255

T355

T455

F2C(F)-

T555

T655

T755

® Ubersetzungsverhiltnis i

118,5
141
81
118,5
141
81
119
141
81
118,5
141
171
81
118,5
141
171
81
118,5
141
171
81
118,5
141
171

Nennabtriebsdrehmoment

[Nm]

— | =
N N
O N

302

318

606

1048

1604

5000

Abtriebsdrehzahl

42

35

35

29

29

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

A
o N
AN

1,78

1,58

3,00

4,28

6,55

ennabtriebsdrehmoment

Nm]

=N
_\\1[

138
288
323
340

615
648

1057
1120

1619

1715

2748

3860

4000
(o)}
c
=
wv
3
-— wv
< 0
© (]
N =
4= =
8 c
= B
wv -—
0 =)
Q2= N
s £ X E
©
2E ==
49 0,81
34 062
28 0,55
49 1,99
34 1,52
28 1,35
34 2,90
28 257
28 419
23 3,66
28 6,41
23 560
23 898
23 1261

TabelleT-3 Bemessungsdaten (BezugsgroBe Antriebsdrehzahln, )
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Baugrofle

T155
T255
T355
T455
T555
T655
T755

Max. Beschleunigungs- oder

VerzégerungsmomentT,,

[Nm]
417
1030
1960
3190
4910
7850
11000

TabelleT-4 Maximales Beschleunigungs- und Spitzendrehmoment

Spitzendrehmoment fiir Not-Aus T

= Nennabtriebsdrehmoment
[Nm]

N
~N

143

w =
- U
~ O

352
371
599
671
707

1094
1153
1221

1675
1765
1870

2684
2827
2996

3769
3971
4208

3000

[min]

7

w v v w Abtriebsdrehzahl

25
21
37
25
21

25
21
18

25
21
18

25
21
18

25
21
18

[Nm]
834
2060
3920
6380
9820
15700
22000

Max. zul. Antriebsleistung

[kw]

= (L2212
o x U o
N oo

—_
N
N

’

1,10
3,10
2,37
2,10

3,87
3,42
2,99

592
524
4,58

9,49
8,40
7,34

13,32
11,80
10,31

o & o Nennabtriebsdrehmoment
© = & [Nm]

332
372
392
632
709
747
1031
1156
1217
1290
1579
1769
1864
1975

2835
2986
3164

3981

4194
4444

2max

Sumitomo Drive Technologies

2500

n w Abtriebsdrehzahl
[min]

—_

18
31
21
18
31
21
18
31
21
18
15
31
21
18
15

21
18
15

21
18
15

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

coo
w » U
O »

—_
N
w

r

—_
-
o

l

0,97
2,72
2,09
1,85
4,44
3,40
3,01
2,63
6,80
5,21
4,61
4,03

8,35
7,39
6,46

11,73
10,38
9,07

Nennabtriebsdrehmoment

N O b
S 2 R [Nm]

355
398
419
676
758
798
1102
1236
1302
1379
1688
1892
1993
2112
2704
3031
3193
3383
3798
4257
4485
4752

2000

~ Abtriebsdrehzahl
[min]

(6]

S Y NS == I N INON = PR PR VNG PR JEE PR NG PR PR NG PR PR NG N g
AN UUDN DAY UDNDNUOUNDMNUDDNOU DYDY

12

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

=2
VN W Wy
AN N ®O

r

o

’

0,83
2,33
1,79
1,58
3,80
2,91
2,58
2,25
5,82
4,46
3,95
3,45
9,32
7,14
6,32
5,53
13,09
10,03
8,88
7,76
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1750
L
c
]
£
5]
£
< —_
v =
o i\
wv
§ 8
2
[ =
(S = -
ceg &£
zZ <E
150 22
168 15
177 12
369 22
414 15
436 12
704 22
789 15
831 12
1147 22
1286 15
1355 12
1436 10
1757 22
1969 15
2075 12
2198 10
2814 22
3155 15
3324 12
3522 10
3953 22
4431 15
4668 12
4946 10

Max. zul. Antriebsleistung

[kw1]

SR AR
S W W »
- S G0

’

0,85
0,76
2,12
1,63
1,44
3,46
2,65
2,35
2,05
5,30
4,06
3,60
3,14
8,49
6,51
5,76
5,03
11,92
9,14
8,09
7,07

Nennabtriebsdrehmoment

870
1202
1347
1419
1504
1840
2062
2173
2302
2948
3304
3481
3688
4140
4640
4889
5180

1500

Abtriebsdrehzahl

_d_a_a_d_a_a_a_a_a_a_..d
O WO —~wWow—WwWwo-—wuo [min]

— | | o s [ — | | e
—wwowY_owoYowo

9

T, = Nennabtriebsdrehmoment

Nennabtriebsdrehmoment entspricht dem max. zuldssigen mittleren Lastmoment bei jeder Antriebsdrehzahl.
Das Nennabtriebsdrehmoment fiir Drehzahlen n, unter 5 min™ ist gleich dem Wert bei 5 min™.

o €

c [}

g 5

K £

2 @

=

£ 2

S 3

D e
0,41 177
0,31 198
0,27 209
1,00 437
0,77 490
068 516
1,91 832
1,46 933
1,29 983
3,11 1357
2,38 1521
2,11 1603
1,84 1698
4,76 2078
3,65 2329
3,23 2454
2,82 2600
7,62 3329
584 3731
517 3931
4,52 4165
10,70 4675
8,20 5241
7,26 5521
6,34 5850

1000

;,‘c\\loo,t‘,ox\noo;,‘c\\noo;‘,\1oo;\,oo;\,oo;f\nl:itr:!ﬁbsdrehzahl

(o) N0

o I

c [0}

-

@ £

2 2

= NG

£ @

s 3

D I
0,31 193
023 216
0,21 228
0,75 476
0,58 534
0,51 562
1,43 907
1,10 1017
097 1071
2,34 1479
1,79 1658
1,59 1747
1,39 1851
3,58 2265
2,74 2539
243 2675
2,12 2834
574 3629
4,40 4068
3,89 4286
3,40 4541
8,06 5097
6,17 5713
547 6019
4,78 6377

750

Abtriebsdrehzahl

[min™]

A OO DUV DMUTOO DN UTO O UTO O UTO O UTOYO

Max. zul. Antriebsleistung

o
> kW]

oo
PRI PR
N O

oo
A~ O
NN

’

0,42
1,17
0,90
0,80
1,91
1,47
1,30
1,13
2,93
2,24
1,99
1,74
4,69
3,59
3,18
2,78
6,59
5,05
4,47
3,91

Nennabtriebsdrehmoment

N
[Nm]

06
231
244
509
571
601
970
1087
1146
1582
1773
1868
1979
2422
2715
2860
3031
3880
4349
4582
4855
5450
6109
6436
6819

600

Abtriebsdrehzahl

[min™]

A DD U NDPuNDdDDdDUuNDdDDdDUNDOOONDOVN DO

Max. zul. Antriebsleistung

kW]

oo
N
N

’

SO
N = =
w b O

o
N
o

0,36
1,00
0,77
0,68
1,64
1,25
1,11
0,97
2,51
1,92
1,70
1,48
4,01
3,07
2,72
2,38
5,64
4,32
3,82
3,34

Der Wert fiir die maximal zuldssige Antriebsleistung ist vom Nennabtriebsdrehmoment bei 100 % umgerechnet.

Dieser Wert bericksichtigt den Wirkungsgrad von Fine Cyclo.

n, _ =maximal zuldssige Antriebsdrehzahl

Tmax

Getriebe kann im Bereich der in der Tabelle angegebenen maximalen Antriebsdrehzahl eingesetzt werden.

T,, = max. Beschleunigungs- und Bremsdrehmoment (fiir Dauerfestigkeit bei 2- 107 Lastspielen)

Zuldssiges Spitzendrehmoment bei normalem Start- und Stoppvorgang.

T,,... = max. zul. Drehmoment fiir Not-Aus-Situationen oder bei schweren StéBen (begrenzt durch die mechanische Festigkeit).

2ma

(wahrend der gesamten Lebensdauer 1000 Mal zuldssig)

Das Nennmoment T, wird mittels der folgenden Formel berechnet, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt ist:

Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n,

Nennmoment bei Abtriebsdrehzahl n, ist 15 min"

Fine Cyclo T-Serie

1 max

Max. zul. Antriebsdrehzahl n

kurzzeitig [min™']

D
o]
(o))
o

7110
8460
4050
5925
7050
3240
4740
5640
2430
3555
4230
5130
2430
3555
4230
5130
2025
2963
3525
4275
2025
2963
3525
4275

Tragheitsmoment j bezogen auf die
ntriebswelle [x10* kgm?]

<

Masse [kg]

4,8

84

24

34

48

71
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9.3 Steifigkeit und Lost Motion

. Lost Motion e e et
Bau- Priif- — Verdrehsteifigkeit ~ Verdrehsteifigkeit =~ Verdrehsteifigkeit
groBe i moment  Lost Motion Def'“'tf°“5' 3%-50%T, 3%-100%T, 50%-100%T,
Tp [Nm] [arcmin] b[el\:elih [Nm/arcmin] [Nm/arcmin] [Nm/arcmin]
m
81
T155 118,5 +167 <0,75 +5 25 36 41
141
81
T255 118,5 +412 +12,4 72 103 118
141
81
T355 118,5 +785 +23,6 130 186 206
141
81
118,5
T455 141 +1280 +38/4 213 304 343
171
1 ? 515 5 <0>
T555 141' +1960 +58,8 371 530 589
171
81
118,5
T655 141 +3140 +94,2 584 834 981
171
81
118,5
T755 141 +4410 SE11 332 804 1148 1280
171
TabelleT-5 Verdrehsteifigkeit
T Prifmoment bei Antriebsdrehzahl n, = 1500 min” Hinweis arcmin bedeutet,Winkelminute”,
Tabellenwerte der Steifigkeit sind Durchschnitts-
werte.
Berechnung des Verdrehwinkels:
1) Beieinem Lastmoment kleiner als 3 %Tp 2) Beieinem Lastmoment grofBer als 3%Tp (Standardfall)
_ Lost Motion Lastmoment _ Lost Motion  Lastmoment- (0,03 - T,)

. +
2 0,03 Tp 2 Verdrehsteifigkeit

9.4 Leerlaufverlustdrehmoment NLRT

800 . . Co .
Hinweis 1. Abb.T-1 zeigt die durchschnittlichen Leerlauf-
700 = verlustdrehmomente nach Getriebeeinlauf (nicht
fabrikneuer Zustand).
£ 600 2. Tabelle T-6 zeigt die Messbedingungen
‘E 500 ‘T655
[J]
5 // Temperatur Bolzenring ca.30°C
£
€ 400 / T555 Prazision bei der Montage gemaf3 9.8.1
% 300 V4 // Schmierung Standardschmierung
k= T455 - ;
2 0 // // . TabelleT-6 Messbedingungen
/ /—
- // // T255
—_—
= T155
0
0 10 20 30 40 50

Abtriebsdrehzahl min™
Abb.T-1 Antriebsseitiges Leerlaufverlustdrehmoment
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9.5 Losbrechmoment

Gibt das notwendige Drehmoment zum Losbrechen des Getriebes an- oder abtriebsseitig, nach Stoppvorgang ohne

abtriebsseitige Last, an.

Losbrechmoment an der Abtriebseite (BTO)

Hinweis 1. Tabelle T-8 zeigt das max. Losbrechdrehmo-
ment an der Abtriebsseite BTO. Fine Cyclo-
Getriebe sind nicht selbsthemmend. Das BTO
ist als Maximalwert (fabrikneuer Zustand)
definiert, welches innerhalb der Lebensdauer
stetig abnimmt.
2. Tabelle T-7 zeigt die Messbedingungen

Prazision bei der Montage gemal 9.8.1
Schmierung Standardschmierung

TabelleT-7 Messbedingungen

Losbrechmoment an der Antriebsseite (BTI)

Hinweis 1. Tabelle T-9 zeigt das max. Losbrechdrehmo-
ment BTl an der Antriebsseite. Das BTl ist als
Maximalwert (fabrikneuer Zustand) definiert
welches innerhalb der Lebensdauer stetig
abnimmt.

2. Tabelle T-7 zeigt die Messbedingungen

Baugrofle
T155
T255
T355
T455
T555
T655
T755

<40

<90
<150
<190
<270
<380
<500

Fine Cyclo T-Serie

Losbrechmoment BTO [Nm]

TabelleT-8 Wert des Losbrechmoments an der Abtriebsseite (BTO)

Baugrofle

T155

T255

T355

T455

T555

T655

T755

Tabelle T-9

i
81
118,5
141
81
118,5
141
81
118,5
141
81
118,5
141
171
81
118,5
141
171
81
118,5
141
171
81
118,5
141
171

Losbrechmoment BTI [Nm]

<0,5
<03
<03
<1,
<0,7
<06
<18
<1,2
<1
<23
<16
<13
<1,
<33
<22
<19
<15
<4,6
<31
<26
<22
<6
<41
<35
<29

Wert des Losbrechmoments an der Antriebsseite (BTI)
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9.6 Wirkungsgrad

100 100
755
95 95 - T655
A T555
_—
V-
L 9 ° 90 / ~
gl > A S
o ] s
2 85 S s T455
? & T355
3 c T255
3§= 80 g 80 T155
=
75 75
0 1 2 3 4 5
0 10 20 30
Abtriebsdrehzahl min™ Abtriebsdrehzahl min™
Abb.T-2a Wirkungsgradkurve Abb. T-2b Wirkungsgradkurve im niedrigen Drehzahlbereich

Die Abb. T-2a und Abb. T-2b zeigen den Wirkungsgrad eines eingelaufenen Getriebes unter Nennlast bei einer Umgebungstempe-
ratur von 20 °C. Weiter Informationen unter 4 Erlduterung der technischen Angaben fiir Zykloidgetriebe” auf Seite 22.

Kompensationswirkungsgrad =
Wirkungsgrad - Kompensationsfaktor

1.0

Hinweis 1. Der Wirkungsgrad dandert sich, wenn das
Lastmoment nicht dem Nenndrehmoment
entspricht. Uberpriifen Sie den Kompensati-
onsfaktor im Diagramm Abb. T-3.

2. Liegt das Drehmomentverhaltnis tber 1,0,
betragt der Kompensationsfaktor flir den

0.8 Wirkungsgrad 1,0 (Diagramm Abb. T-3).
0 0.5 1.0

Drehmomentverhaltnis*

0.9 —

Kompensationsfaktor

Abb.T-3 Kompensationskurve fiir Wirkungsgrad

Lastmoment

* Drehmomentverhaltnis = =
Nennabtriebsdrehmoment
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9.7 Hauptlagerung

Werte interner Lagerabstand
BaugroBle
¢, [mm] a [mm]
FR2 T155 80,9 52
F; T255 92,4 5,7
\ T355 120,0 12,0
—) T455 147,2 22,6
e T555 169,8 289

T655 205,8 394

] E / T755 227,8 43,9

— , Tabelle T-10 Lagerabstandsmaf3e [mm]

a Hinweis Wenn: ¢, > 4 - ¢;, bitte riickfragen bei
—T Sumitomo Drive Technologjies.
(4
Abb.T-4 Abstand zwischen den einzelnen Belastungspunkten Kippsteifigkeit ©
BaugroBe o
b=x-a+b (Formel T-4) [Nm/arcmin]
T155 390
T255 835
1. Kippsteifigkeit T355 1370
Die Kippsteifigkeit ist das Kippmoment bei dem der s el
Abtriebsflansch um den Kippwinkel gekippt wird. 1355 2940
Der Kippwinkel des Antriebsflansches wird wie folgt I::: 2:;8
bestimmt:
Tabelle T-11 Durchschnittswerte fiir Kippsteifigkeit
Tk
Q.= o (Formel T-5)
L F,, =Abtriebsseitige Axiallast [N]
Externes Kippmoment T, F s max= lYlaxmaI zuldssige abtriebsseitige Axiallast [N]
T =10%(F - t.+F -£.) - I F.. =Aquivalente abtriebsseitige Axiallast [N]
— =3 o . + . -
L (Frar b+ Fua (Formel T-6) F., =Abtriebsseitige Radiallast [N]
C, =Korrekturfaktor Abtrieb (Tabelle T-12)
2. Max. zuldssiges Kippmoment und max. zuldssige Axiallast B. = Betriebsfaktor Abtrieb (Tabelle T-13)
.. f2
Uberpriifen Sie das externe Kippmoment und die externe ¢; =LagerabstandsmaR [mm] (Tabelle T-10)
Axiallast mittels der Formeln T-6, T-7, T-8 sowie der Tabelle . A
T14 ¢,  =Rechnerisches MaB fir Kippmoment [mm]

¢, = Abstand der Axiallast [mm]
= Abstand der Radialkraft zum Flanschbund [mm]
= Korrekturmaf3 [mm] (Tabelle T-10)

Aquivalentes Kippmoment T,,
X

a

T, =Externes Kippmoment [Nm]

-

n

T.=10°:(C,*B,F, 6 +C,*B*F 0 b)) < T,
(Formel T-7)

Aquivalente Axiallast F,,. an der Abtriebswelle

(Formel T-8)

= Maximal zuldssiges Kippmoment [Nm] (Tabelle T-14)

k max

F,.=F,, C, B, <F « =Aquivalentes Kippmoment [Nm]

¢, = Kippwinkel [arcmin]
©. =Kippsteifigkeit Hauptlager [Nm/arcmin] (Tabelle T-11)

1

135



Fine Cyclo T-Serie

Korrekturfaktor Abtrieb

Kette

Zahnrad oder Ritzel

Keilriemen

Zahnriemen

Tabelle T-12 Korrekturfaktor Abtrieb C,

Betriebsfaktor Abtrieb

Gleichformiger Betrieb (stof3frei)

Leichte StoR3e

Schwere Sto3e

Tabelle T-13 Betriebsfaktor Abtrieb B,,

9.8 Angaben zum Einbau und Einbautoleranzen

9.8.1 Einbautoleranzen

f2

1,25
1,25
1,5

1,6

BaugroBle

T155
T255
T355
T455
T555
T655
T755

Max. zul. Kipp-

moment T,

[Nm]
883
1180
1820
2750
4170
6380
9570

max

Sumitomo Drive Technologies

Max. zuldssige AxiallastF,,

Zug

[N]
3920
3920
5400
6870
8340
10800
13700

Druck

[N]
3920
5400
7850
11800
15700
19600
24500

Tabelle T-14 Max. zul. Kippmoment und max. zul. Axiallast

Fir die Erhaltung der Funktion, Lebensdauer und Merkmale der Getriebe ist der Rundlauf der Wellenenden, die Koaxialitat und
der Planlauf der Befestigungsflache nach EN 50347:2001 ausreichend. Beim Einsatz in hochprazisen Applikationen sollte die
Toleranz nach EN 50347:2001 um 50% reduziert werden, was zusédtzliche Vorteile bringt.

BaugrofBe
F2C-T

155
255
355
455
555
655
755

2 X

125
155
185
230
260
295
330

oY

23,5
28
35
42
47
58
62

=iy
s % | | z
8 & 8
Y T
Z50 +0,2 | | ’
—1 I
S
00 u om ot
125 17,5 155
155 19,0 255
185 22,5 = :| 355
230 24,5 455
w0 | g | e 555
205 31’0 zentriersitz 655
330 34,5 755

Tabelle T-15 (GroBenangaben in mm)

136

_

,g,

E

oM

,Lgf

2 X

124
160
190
220
250
284
328

7] om]A[e]
nach DIN ISO 286-1
abhéanig von @M

oz

124
160
190
220
250
284
328

Zso

17,5
19,0
22,5
24,5
27,5
31,0
34,5

oM

11

Motor-
zentriersitz
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Anzugsmoment und maximal zuldssiges libertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Fine Cyclo T-Serie

Das zuldssige libertragbare Drehmoment fiir Schrauben, die Anzahl, Gr6B8e und das Anzugsmoment zur Befestigung des abtriebs-

seitigen Flansches und des Bolzenrings sind in Tabelle T-16 aufgeflihrt. Im Falle eines Not-Aus mit entsprechenden Lastspitzen
mussen alle Schrauben in Abtriebsflansch und Bolzenring getauscht werden. Zwischen allen Passungen des Getriebes mit den

Kundenanwendungen ist fliissiges Dichtungsmaterial aufzutragen.

BaugrofBle

T155

T255

T355

T455

T555

T655

T755

Schrauben-
zahl u. -groBe

6 X M6
3 x M8
6 X M8
6 x M12
3 x M8
6 x M8
6 x M14
3 X M12
6 X M12
6 x M16
3xM12
6 X M12
6 X M18
3xM14
6 x M14
6 X M22
3xM16
6 x M16
6 x M24
3xM18
6 X M18

Tabelle T-16
* Klammerwerte gelten nur fur Type F2CF-T

» Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innensechskantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse 10.9).
» Schraubensicherung: Verwenden Sie Klebstoffe (Loctite 262 etc.) oder Scheibenfederringe (DIN 127A).

Schrauben Abtriebsflansch

Teilkreis-o

45
66
72
84
82
50
104
102
63
135
129
63
165
150
115
180
170
115
200
190
130

Anzugs-
moment

[Nm]

14
33
33
115
33
33
180
115
115
280
115
115
390
180
180
750
280
280
950
390
390

Max. zul. iibertragbares
Drehmoment fiir
Schrauben

[Nm]

970

2160

4500

7250

11200

18200

24000

Schrauben Bolzenring (Gehduse)

Schrauben-

zahl u. -groBle

16 x M6

12 x M8
(16 x M8)*

16 x M8

12x M12
(16 x M10)*

16 x M12

16 x M14
(16 x M12)*

16 x M16
(24 x M12)*

Anzugs-
moment

[Nm]

14

33

33

115
(66)*

115

180
(115)*

280
(115)*

[Nm]
1250
(1480)*

2150
(3500)*

3450
(4150)*

7350
(7650)*

11200
(14300)*

17300
(14300)*

27000
(24300)*

» Verwenden Sie Spannscheiben (DIN 6796) beim Anschluss des Getriebes an der Flanschseite, damit die

Schraubenauflageflache nicht beschadigt wird.

Max. zul. iibertragbares
Drehmoment fiir
Schrauben
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9.8.2 Montagebeispiel
M

Sumitomo Drive Technologies

kundenseitiges Gehduse mit Wellendichtring

Motor

]
Schmierbffnung/E

T 37@ .

e =

kundenseitige

Abtriebswelle —

Schraube /:

] Schmieréffnung

(Motorwelle) E

] Motoradapter mit Wellendichtring
) Z/ Motor

_ M%ﬁ

Schmieréffnung — j

kundenseitige —

Abtriebswelle v )

L /
0

Schraube

(Motorwelle) [ m|

1 D = Schmierdffnung

e ]
kundenseitiges /WJ

Gehause

Fur den Anbau des Motors an den antriebsseitigen Flansch ist
ein Adapter erforderlich, der mitgeliefert werden kann. In
diesem Adapter ist ein Wellendichtring vorzusehen. Die
Antriebswelle des Getriebes ist nicht im Getriebe gelagert.

Die kundenseitige Abtriebswelle ist mit dem Abtriebsflansch
der Getriebes verschraubt.

138

Bei Standardeinbauten mit Hohlwelle und Passfedernut ist
die Antriebswelle des Getriebes mit der stirnseitigen
Gewindebohrung der Motorwelle zu verschrauben. Die
Motorwelle muss mit Passfeder ausgefiihrt sein. Die korrekte
Eintauchtiefe der Verzahnung (Wellenrlickstand zum Abtrieb)
ist geman Fine Cyclo-Katalog einzuhalten (siehe Mal3blatter).
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9.8.3 Schmierung

« Die Fine Cyclo Getriebe der Type F2C(F)-T werden ohne Fett
ausgeliefert und missen vor Inbetriebnahme erst geman
Tabelle T-178 mit Fett Multemp FZ No.00 gefiillt und
abgedichtet werden (Fetteinfilloffnung siehe Abbildung).
Diese Fette sind flir Umgebungstemperatur von -10 °C bis
+40 °C geeignet.

Eine Uberholung wird nach 20.000 Betriebsstunden emp-
fohlen, jedoch nach 3-5 Jahren.

Hersteller
Kyodo Yuishi Co., Ltd.

Vorgeschriebenes Fett
Multemp FZ No. 00

Einsatzbedingungen:
Umgebungstemperatur -10°C bis +40°C

Fine Cyclo T-Serie
. Fettmenge [g]
Baugrofe Vertikal Horizontal Almm]
T155 80 60 25
T255 120 100 31
T355 230 180 39
T455 300 240 47
T555 400 320 55
T655 700 560 63
T755 800 640 73

Tabelle T-18 Schmierung

Obige Fettmenge bezieht sich auf das Getriebe. Der Hohl-
raum zwischen Getriebe und Motor (Zwischenflansch) ist
zusatzlich zu beriicksichtigen.

Tabelle T-17 Vorgeschriebenes Fett fiir die T-Serie

Einbaulage
Vertikal 1
Abtrieb nach unten
zusatzliche Fettmenge fir Flansch:
0% des Hohlraums

Einbaulage
Horizontal
zusatzliche Fettmenge fir Flansch:
50% des Hohlraums

Einbaulage
Vertikal 2
Abtrieb nach oben
zusatzliche Fettmenge fir Flansch:
100% des Hohlraums

< _

e

*%

s

**

Bestimmung des Hohlraums
Die zusatzliche Fettmenge ist fiir die Funktion des Getriebes notwendig

iz

S

Zusatzlicher Hohlraum am
Motorflansch muss bei
Fettbefiillung bertcksichtigt
werden (50% des Volumens)

Zusatzlicher Hohlraum
am Motorflansch muss bei
Fettbefillung berticksichtigt

[
== |y
A A |
1 **i: _D

*  Einfullo6ffnung fur Fett
*% Fettauslass fur Fettwechsel

]

Zusatzlicher Hohlraum am Motorflansch
muss nicht berlicksichtigt werden.

(Der Wellendichtring muss jedoch

mit Fett benetzt werden).

werden (100% des Volumens)
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9.9 MaBzeichnungen

F2C-T155

Masse 4,8kg 2 x M6 0,5%45° 0,5x45°

fir Heftschrauben

16 x 76,6

fir Befestigungs-
schrauben
M6 - min. 10.9

AT
*(17,5) 1 (65,5)
~ ~ ~
< T 1 <
(=1 i <))
@ 8| o 1x45°'*# - — L@ ) 8
8 |8 AT N
*% g
Q
6 x M8 - 14 tief
10 25 (Teilkreis @72)
24 15 65.5 1 fur Befestigungs-
5.JS9 26, ’ : M i 10.9
14 Sitz fur 68 . - min. 10.
o R _L Wellendichtring (68) 15% 3 x M8 - 16 tief *%
S5 \ © q (83)  (Teilkreis 266) 6 x M6 - 14 tief
© { o)) © - — T fr Befestigungs- A |<— (Teilkreis @45)
< Q schrauben fiir Befosti ~
- "~ M8 - min. 10.9 ur berestigungs
f Sk schrauben
@14 H7 1l 1Ma | 16 MG - min. 10.9
17 Q _(_), A-A *%k
(40,5) 25 | ® 2 C-C
65,5 Sl F 7= &) (14)
. - g | =
= A £
< B-B -
Wizl ;
* Abstandmal muss bei Montage eingehalten werden. ] /1 — g i -
*%* Abdichten mit Flissigdichtung. © ~ ;:E)
%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (1.5) (65,5) (26,6) 15 g (14)
- 16 x 6,6
F2CF T1 55 2 x M6 30 (33)* fur Befestigungsschrauben
Masse 5kg fir Demontage R0.4 RO.4 M6 - min. 10.9
Z
*(17,5) |
~ ~ ~
< T <
o i o
NES 2 s | e L2918 &
8 |8 L S
*k/ 8 §
(S IS
6 x M8 - 14 tief
10 20,114 (Teilkreis @72)
fir Befestigungs-
24 (1.5) 285 18 . schraubeng 9
(68) 3 x M8 - 16 tief M8 - min. 10.9
@6 - 15% o {Teikrels 266) %
itz fiir i ti - .
14 r Wellendichtring (83) e L 6 x M6 - 14 tief
M8 -min. 10.9 A fir Bofostigungs-
2 = wkk |‘_ schrauben
[ M6 - min. 10.9
| (16)  A-A *%
i ?“"74 = 2 Z (5:1)
[<¢] 0,25
<o & _ 277000 7
(405) | 25 sl == B-B
65,5 = L (43) | /| 1x45°
’ reimaaE <
b <
r <
* AbstandmafR muss bei Montage eingehalten werden. - — (2123) = } Q
*%* Abdichten mit Flissigdichtung. g- - = g /
*%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (0) | (20) S (2124 h7) (2145) — \‘/
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F2C-T255

4x M8 12 x 99
Masse 8,4kg fiir Heftschrauben 0,5x45° 0,5x45° fSL::rherang:trl]gungs-
Do M8 - min. 10.9
/ — =
/7 .
ﬁ 0//,’,/ //@ // *(19) || (74,5) 1
/ /(- Z
[ ' . =t .
i i ~
{9 I ( i 4 u'-c> Iz { (30) 3 i
“ L/ - :‘; ' . y n ~ @ 1)(450 T — T 0
I 7, - Q| N Q| —
\® \\\ f(\‘& S .
T W\ J/j |
\ \ % e
AR
\ P
N xx/1 8
\\ 9 ~—— IS
o L
2 73 3,5 fir Befestigungs-
5459 g6_| ] Sitz fi (78.5) M1 i 10.9
itz far -~ , 15% _ . - min. 10.
e i L | 1§ Welendturng ail LA ok
< 0 . (93,5) fir Befestigungs- 6 x M8 - 18 tief
™ _¢_ o —.1 schrauben VO e
2 © M8 - min. 10.9 A |< (Teilkreis @50)
- M4\ (17) TRk flr Befestigungs-
216 H7 . = ~—~  A-A V10,9
RER N 2 *%
(44.5) 30 | @ l
74,5 N = % 2| CC
" < : B-B g
}(1 8)
* Abstandmall muss bei Montage eingehalten werden. | i ———— — § N _4
*% Abdichten mit Flissigdichtung. > o g
*k%k Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (2) (73) S 15 é é;@
16 x &9
F2CF'T255 2 x M8 31 (38,5)% f'L'|thef§stigungs-
. schrauben
Masse 10kg fur Demontage RO,4 RO,4 M8 - min. 10.9
N Z
*(19)|
= = =
33 e R i e _(30)'” é 3
[SIRSIRS - Q
*x A 3 S
S s
6 x M12 - 18 tief
»3 10 24 17,5 (Teilkreis @84)
fur Befesti -
y @2 | |28 i Soeaigunos
5JS9 76 M12 - min. 10.9
Sitz fiir (78.5) 15% 3 x M8 - 17 tief *
;g L J ‘ r Wellendichtring (93,5) (Teilkreis @82) L 6 x M8 - 18 tief
0 v T ? fir Befestigungs- A |<_ (Teilkreis @50)
o $ g N schrauben fur Befestigungs-
@ N M8 - min. 10.9 schrauben
M4 ~ a7 A-A *kk M8 - min. 10.9
216 H7 < = *%
18] 5 2
(445) | 30 | ® —~ Z (3:1)
=) z . *?/ N 75 +0,25
74,5 = B-B 5 57000
1x45°
o
&
* Abstandmal} muss bei Montage eingehalten werden.
*% Abdichten mit Flissigdichtung. > \A
%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (81) | (24) S) (2160 h7) %) 150.0,05\/ (2160 h7)
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F2C-T355

Sumitomo Drive Technologies

4 x M8 16 x @9
Masse 14 kg fiir Heftschrauben 0,5x45° 0,5x45° 225° fsucrh ?:ngtr;gung&
M8 - min. 10.9
+
> kk o, S % O
< I )
i X ! X
=
*(22,5) L (86,5) L L
963 @ &
2 E— 1
SEEIE: g =
° 35 8l T T (35) -1 R
Q N Q 0104
X %
©
w8 > )
S 2 , X | X
B <] 0
hy
o 6 x M14 - 22 tief
"\ B 28 10 35 20 (Teilkreis @104)
14 2 88 4 30° f[]thefle;stigungs—
schrauben
6 JS9 @8 ™ it (94) 15% _ M14 - min. 10.9
-o 7 ] Wellendichtring (109) 3 x M12 - 21 tief *k
co I Teilkreis @102 :
o EN g - |, 1 i fu(r I':’Iefesltigungs2 — 6 x M12 - 22 tief
b N7 N oy schrauben A |<— (Teilkreis @63)
™ - NN Q M12 - min. 10.9 fsucﬁaeljﬁztrggungy
219 H7 M4 L ) AA ek M12 - min. 10.9
18 25 **
51,5 ] ~
(51,5) 35 < =—1 & C-C
86,5 S| - — B-B —~ =3
< Z< p=al] e = 2
* Abstandmal muss bei Montage eingehalten werden. e —— — " ?f 1
*% Abdichten mit Flissigdichtung. > \§/
%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. @ (88) S 15
F2CF-T355 9222 . 16 x @9
2 x M8 48 (46)* 22, fur Befestigungs-
Masse 15kg fur Demontage RO4 RO Wg[a;?:n1 0.9
N Z 670 ~Q @3 (LQQ)
2 \® ¢
*(22,5) | | | 263 /& \®
\
= ol £ ! 2 = . \
8 S i . (35) 5 &
2 Q ‘ Q @104 ¢
\ A L
S, ©)
*%*/ 8 \ /
5 2 )
3 X
& Q /
i 75 &
123 205 6 x M14 - 22 tief
10 = (Teilkreis @104)
28 30° fiir Befestigungs-
14 (2) 46 15| 31 schrauben
_ i M14 - min. 10.9
Sitz fir (94) 15% 3xM12 - 21 tief *%
r Wellendichtring (Teilkreis 2102) .
(109) wrSetsloungs 6 M12- 22 tef
! ilkrei
M12 - min. 10.9 A I‘_ g[]‘reBe?eitigunz;s—
Fkk schrauben
@34 h7 (21)  A-A M12 - min. 10.9
2,5 *%
(51,5) | 35 = Z (3:1)
- = - 4}7% 7.5+025
86,5 =) i 5 Y -0,00
Eg ng? o Jx45
* Abstandmall muss bei Montage eingehalten werden.
*% Abdichten mit Flissigdichtung.
%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (48) (15) (2190 h7) @180-0,05 71 (2190 h7)
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F2C-T455

Masse 24 kg 2 x M10 0,5x45° 0,5x45°
fir Heftschrauben
Nk
*(24,5) | (88,5) iR
~ ~ _A%T ~
<l <| T E g
o ~ 1 1 (45)-
A =| N1 55 ﬂ ( - 3
<| 1
8 & RS
*% /" ﬁ
Q
13 35
2 93 2
8 JS9 15 -
fe Sitz fir
219 rV\}éleundichtring (97) 16 *
NOo
< © = (113)
5] H# o © Xt — 1+
— Q ~ Ny
@ T N | = 23
M5 <= A-A
43,5 . .
( ) 45 ~ D/ .
88,5 E 13
= . )
* Abstandmal muss bei Montage eingehalten werden. ]
*%* Abdichten mit Flissigdichtung.
%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. @) (93)
~2xM10 66 (@27)*
Masse 24 kg flir Demontage ro £ R4
z
*(24,5) |
-
oo~
N g < £ -+ < =
2 QT g 1sus B 49  =1 R
Ql XX Q| N
Q S ﬁ"ﬂ: Q
o ©
LL % I~ &
Q Q
37 15 20 55
8 JS9 510 15 ) 64 11
Sitz fiir
~o L] rWeIIendichtring (97) 16
=2 7N of = (113)
™ ] © A — 1
< \N/ S S\
@42 h7 @3)
@28 H7 Il 3 A-A
20
(435) | 45 N
885 s . (S — =
% NN s
* Abstandmaf muss bei Montage eingehalten werden. X
*% Abdichten mit Flussigdichtung.
%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (66) (20)

Fine Cyclo T-Serie

12 x 314

fir Befestigungs-
schrauben

M12 - min. 10.9

O

(b']/

S

&y

6 x M16 - 24 tief
(Teilkreis @135)

fur Befestigungs-
schrauben

M16 - min. 10.9

%%

6 x M12 - 24 tief
(Teilkreis @93)

fur Befestigungs-
schrauben

M12 - min. 10.9

*%*

20°
30°

3 x M12 - 23 tief
(Teilkreis @129)

fur Befestigungs-
schrauben

M12 - min. 10.9

*k%

(M12)

B-B

(M10)

<[ (24)

(M16)

15

16 x J11

fur Befestigungs-
schrauben

M10 - min. 10.9

225

A

©—
e

& &
Q
<
Gaho)

6 x M16 - 24 tief
(Teilkreis @135)

fur Befestigungs-
schrauben

M16 - min. 10.9

*%

6 x M12 - 24 tief

3 x M12 - 24 tief
(Teilkreis @129)
fur Befestigungs-

schrauben (Teilkreis @93)
M12 - min. 10.9 A l‘_ fiir Befestigungs-
k% schrauben
M12 - min. 10.9
*%
B-B Z(#1) a5

&8 <
oo R =
+,\- ‘\< /s N 8
(©220 h7) 4300 A 81 §
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F2C-T555 I

fur Befestigungs-

Masse 34kg f“ 2 xM10 0,5x45° 0,5x45° schrauben
ir Heftschrauben ﬁ M12 - min. 10.9
*%*
*(27,5) (95,5)
= gl k T 2 =
o 1 _ _ o
QS| 515us (50) P
S} S 1 S}
*% 7 I
Q
6 x M18 - 27 tief
15 35 (Teilkreis @/165)
8 JS9 210 18 Sitz fur 3 102 2 fsucrh?:ljg:'l‘gungs_
e o i r Wellendichtring (107) 16% 3 x M14 - 25 tief wla -min. 10.9
So IS . = (123) (Teilkreis @150)
+ -~ I oy fur Befestigungs- 6 x M14 - 27 tief
oy Y < schrauben A |<_ (Teilkreis @115)
™ L ; Q M14 - m'”-’:gf fur Befestigungs-
schrauben
?28 H7 M8 2 29 A-A W14~ min. 10.9
e 2 3 *%
(4555) | 50 ) c-C
95,5 I == . R — .
- 3 @ g o 8 g
I ) = g (27)
* Abstandmaf muss bei Montage eingehalten werden. — e — - - o
*% Abdichten mit Flissigdichtung. g I
*%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (3) (102) 20 =~
16 x @14
Masse 34 kg 2 x M12 70 (28) * fiir Befestigungs-
fiir Demontage RO,4 schrauben
g R0,4 | = M12 - min. 10.9
Z
*(27,5) ]
ok S irs =
o|Q 1 -(50)- | o
O | N I3 1,5x45° ( e
<L
g°s ) ° g
\\
2 )
[SN] I3\
S Q
6 x M18 -27 tief
15 25 6,5 (Teilkreis @165)
flir Befestigungs-
@) | 67 12 m;aubgngmz
210 Sitz flir . - min. 10.
e 4 Wellendichtring (107) 16% 3 x M14 - 25 tief *k
5 (Teilkreis @150) 6 x M14 -27 tief
(123) fur Befestigungs- (Teilkreis @115)
|> -1 _sch_rauben AI‘_ fir Befestigungs-
T M14 - min. 10.9 schrauben
MB\ ‘ @48 h7 (25) A-A *kk 5‘/1;‘4 - min. 10.9
i 3
20
(45,5)| 50 < :
N == 26N juse
95,5 = . 5 D
%I E=] 3
g no —_
NS N~
* Abstandmal muss bei Montage eingehalten werden. - e '%6\ g
*% Abdichten mit Flissigdichtung. ™~ _& ? '(‘\l’
*%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (70) (25) (2250 h7) (©292) 4,3 £0,05 g S
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F2C-T655

Fine Cyclo T-Serie

16 x @16

2 x M12 0,5x45° 0,5x45° fiir Befestigungs-
Masse 48kg fiir Heftschrauben §A01h4ra_urtT3]<|ar:1 10.9
[k
*(31) |IL (110)
Elolk N r o=
21 Q| B sus [ 60|
Q| Q| ©|1.5:45 N
Q Q 11 [
©
o]
*x s
6 x M22 - 31 tief
51 15 135, (Tellreis 0180)
- i )
185 3) 115 3,5 schrauben’
- M22 - min. 10.9
Sitz fiir x - i
= Wellendichtring (121,5) 195% 3 ’\(q—lﬁrei§;1tl7%]; *x
< (141) fur Befes;]iguanS- L—6 x M16 - 31 tief
T8 schrauben Teilkreis @115
g M16 - mln.*1£.’£3 A I‘_ %U%Befgstigung)s-
schrauben
27)  A-A M16 - min. 10.9
25 3 **
(50)_|. 60 a ; R R o CC
110 = ' © B-B S =3
< b T
d S = 31
* AbstandmaR muss bei Montage eingehalten werden. _ § J
%%  Abdichten mit Fliissigdichtung. 3 115 s L
%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. ®) ( ) 25 %
F2CF-T655 1 16 x 014
. 2 xM12 _ﬂ» (31,5)% futhefEstlgungs-
Masse 50 kg fiir Demontage RO.4 R0.4 M2 - min. 10.9
/
A
*(31) [
PR ‘ =
< | Q | 60)- | N | <
S S| B 1.5us5° W 60 PYES
a Q I N
)
xR §
Q Q
| . 20| |30]|| |45 S’e)i(lk'r\fgigzﬁ;s:g; tief
Ur Befestigungs-
18,5 (3) 76,5 12 shrauben’
f-——— i M22 - min. 10.9
{ Siefur (121,5) 19,5% 3 x M16 - 27 tief *k
ichtri Teilkreis @170 .
Wellendichtring (141) f[](r gef:eeslzgungsz L— 6 x M16 - 31 tief
schrauben |__ (Teilkreis @115)
M16 - min. 10.9 A fur Befestigungs-
*k* schrauben
@55 h7 (27) AA M16 - min. 10.9
*%
3
(50) | 60 s 261 s
110 s <
g/ {8 —
oo ) =
* Abstandmal muss bei Montage eingehalten werden. +,\' ,\< < N o<
*% Abdichten mit Flissigdichtung. A R g
*%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. 79,5 (30) (9284 h7) (2325) 43005 SRS
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F2C-T755

2 x M12 0,5x45° 0,5x45°
Masse 71 kg fir Heftschrauben AN
*%
*(34,5) (116,5) I
Elolk o ol &
2 S N 15xa5 T 60)-1 & 8
8| S 81 S g
*x 7 -
)
I3e]
Q
51 20 45
15 3 128 4
10 JS9 @12 ~ Sitzfir )
~o i T rWeIIendlchtrlng (135) 16% 3 x l\(/'l|'1'i- 3%%%]‘)'
1o eilkreis
o . = (151) fiir Befestigungs-
o Lo 2 N 8 schrauben
o] " ) M18 - min. 10.9
™ L\ MBH *khk
@35 H7 me L] G0 AA
20 3
(56.5) | 60 =
e i [ IR
= ) %
* Abstandmal muss bei Montage eingehalten werden. T
*%* Abdichten mit Flissigdichtung.
%%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. ®) (128) 25
F2CF-T755 ) 2 x M12 84 (29) *
Masse 76 kg fir Demontage R0.4 RO4
o, B
gy ’
*(34,5) i S0 @
© _| ©
N| N 15xa5 T ] 60188
Q 8 i Q 8 0200 ® =
*%* .
N EIE . <
S Q (2 \
B>
20 38 6
51 5 @) _|_ 81 13
I T 3 x M18 - 30 tief
@12 = r a}tz”furd' " (135) 16* (Teilkreis @190)
It ellendichtring (151) fur Befesrt]igunlf)s-
schrauben
2 - — M18 - min. 10.9
Q 11 (30) A A *kk
MGJ L @60 h7 3 -
20 ™
(56,5)| 60 S
) |
116,5 = oAl 5 B-B S
S =
* Abstandmal muss bei Montage eingehalten werden. (2315) I
*%* Abdichten mit Flissigdichtung.
*%%  Schrauben zur Getriebefunktion erforderlich. (84) (38) (2328 h7) (2370)
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16 x J318
fur Befestigungs-
schrauben

M16 - min. 10.9

6 x M24 - 34 tief
(Teilkreis @200)

fur Befestigungs-
schrauben

M24 - min. 10.9

*%

6 x M18 - 34 tief
(Teilkreis @130)

fur Befestigungs-
schrauben

M18 - min. 10.9

*%

C-C

<1 (31)

(M24)

24 x @14

20°
30°

Al

fur Befestigungs-
schrauben
M12 - min. 10.9

B

O

Y
N
e

6 x M24 - 34 tief
(Teilkreis @200)

fur Befestigungs-
schrauben

M24 - min. 10.9

%%

6 x M18 - 34 tief
(Teilkreis @130)

fur Befestigungs-
schrauben

M18 - min. 10.9

*%

2315
(@328 h7)
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10 ECY-Serie

Hauptlager
(Kreuzrollenlager)

internes Zahnrad
zur Reduktion

internes Zahnrad
zum Abtrieb

elastisches
Planetenzahnrad

Abtriebsflansch

Exzenterlager
abtriebsseitiger

Wellendichtring
Exzenter-Antriebswelle

Besonderheit:

Komplettsatz mit integriertem Kreuzrollenlager und
Hohlwelle fiir eine optimale Durchfiihrung fir Kabel und
Medien bis zu @25,5mm

® Hohe Steifigkeit

® [ ost Motion 1,0 arcmin

e Ubertragungsfehler 0,75 arcmin

® Maximale Antriebsdrehzahl bis 8.500 U/min
® Zulassige Drehmomente bis 219 Nm

e Radiallasten bis 2.050 N

e Axiallasten bis 3.000 N

¢ \/ollstandig abgedichtet
inklusive Kreuzrollen-Hauptlagerung
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10.1 Standardvorgaben

Fettschmierung

Schmierung Vor der Lieferung wird werkseitig Fett eingefiillt. Einzelheiten siehe,10.11.4 Schmierung”.

Umgebungstemperatur -10 bis +40 °C (abhangig von der Drehgeschwindigkeit und dem Drehmoment
des eingesetzten Motors kann es zu Startproblemen kommen. Wenden Sie sich an uns, wenn Sie das
Getriebe bei -10 bis 0 °C einsetzen mochten).

Luftfeuchtigkeit |85 % oder niedriger. Keine Kondensation.
Hohenlage 1000 m oder niedriger

Umgebungs-
bedingungen

- Frei von korrosiven oder fliichtigen Gasen und Dampf.

Umgebungsluft | Staubfreier und gut bellfteter Bereich.

- Im Innenbereich (frei von Staub, Wasser und anderen Flissigkeiten).

- Montage unter abweichenden Bedingungen erfordern die Erfiillung besonderer Vorgaben.
Montageort Bitte wenden Sie sich in diesem Fall an uns.

- Montage an einem Ort, der eine einfache Bedienung sowie Inspektion und Instandhaltung ermoglicht.
- Montage auf einem hinreichend starren Trager.

Montagerichtung | Die Montagerichtung ist frei wahlbar.

Farbfrei (keine Lackierung)

Farbanstrich * Das verwendete Verpackungsmaterial stellt zwar einen guten Rostschutz dar, jedoch missen Sie nach
p g g J

Auspacken und bei langen Lagerzeiten an allen Teilen separat fiir Rostschutz sorgen.

10.2 Eigenschaften

Kompakt bei hohem Drehmoment Hohe Steifigkeit
150 15

€ 125 = ECY-Reihe (Sumi

£ ECY-Reihe (Sumitomo) = “Reihe (Sumitomo)

c (v}

E 10 g " Gewshnlich

g / /Gewéhnliches § I I Sev;c:mr;r:cjs

- [ Is -] = [ | wellonoetrs

o 75 pannungs = wellengetriebe

S / | I wellengetriebe < | |

g / &g I

5 e ‘ g | |

n ./ | | 5 /

4] I | |

2 - I ! & I I

e | | =

= I I 'd I I

N 0 1 1 0 1 1

60 80 100 120 140 60 80 100 120 140

AuBenabmessungen (mm) AuBenabmessungen (mm)

Das zulassige Spitzendrehmoment ist etwa 1,5 Mal héher als  Die Verdrehsteifigkeit ist etwa doppelt so hoch wie die eines

das eines gewohnlichen Spannungswellengetriebes gewdhnlichen Spannungswellengetriebes (gleicher GroRe).
(gleicher GréRe). Somit kann das Getriebe kleiner gebaut Das ermdglicht eine festere Einheit mit weniger Vibrationen.
werden.
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Festigkeit gegen Verzahnungsverlust
(ratcheting) verleiht Sicherheit bei Uberlast

Messung des Ratcheting-Drehmoments

1400
1200
1000 ECY-Reihe (Sumitomo)
800
600

Ratcheting
400

Lastmoment (Nm)

200 Gewdhnliches
Spannungswellengetriebe

0

Drehwinkel

Ratcheting tritt kaum auf, was fiir ein hohes Mal3 an
Sicherheit bei Uberlast sorgt.

GrofBer Durchmesser der Antriebshohlwelle

Der Durchmesser der
Antriebshohlwelle wurde
vergrofert und
ermdglicht eine effektive
Nutzung des Raumes
zwischen der Wand der
Hohlwelle und Ihren
Kabeln, Wellen usw.

7 n S R
§m§
(GH HT [

|
o Y
] Il N
DY

E-Cyclo ECY-Serie

Griinde fiir die Giberdurchschnittliche Festigkeit

Beispiele gewéhnlicher ECY-Serie
Spannungs-
wellengetriebe
AuBenprofil des Becher-Typ / Zylinder-Typ
Zahnrads Hut-Typ
Zahnkontakt in 30-50 % 100 %
Zahnverlaufs-
richtung
Ellipsenformige Kugellager Rollenlager

Lagerstruktur

Die Struktur weicht von der eines gewdhnlichen
Spannungswellengetriebes ab und sorgt fiir hohe Festigkeit.

Geringere Montagearbeit fiir den Nutzer

Da das Getriebe die
Antriebswelle halt und das
Schmierfett sich in einer
= versiegelten Struktur
befindet, ist die Montage der
_ _ | Welle am Gerat oder am
Motor einfach.

2 a!ﬁ,—
W’!’u
NG H
SSHINNN —
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10.3 Flussdiagramm und Auswahiformel

Lastverlauf Auswertung der
R Lastmerkmale
| | |
B nA } nB }
T } } l Berechnung des durchschnittlichen
i i \ ‘ I ; Abtriebsdrehmoments
S| ta | ® It | | | Zeit
Blesle — S ‘ | (Te)
@ | | | b
£ ! to R N |
<[ T 0o
| T 4 |
| | | |
! Ta } l l (Wahlen Sie eine groRere BaugrdBe oder ein niedrigeres
» | | | | durchschnittliches Lastmoment Tr)
S TR |
% : } Y Tae : Maximales durchschnittliches Lastmoment (Tabelle ECY-1)
| |
E \ | |
S - . "
Te Zeit Vorlaufige Wahl der BaugroBe
nA: Durchschnittliche Abtriebsdrehzahl bei  to : Beschleunigungszeit i
Beschleunigung tr :Normale Laufzeit
h . _ng  tB :Bremszeit . ..
Im Fall der obigen Abbildung ny= 7 1o - Gesamtaufzeit Bered;rt;ur?gbbgl dtl]lrdt\]?chnntllcher
o ) ) tp : Stillstandszeit triebsdrehzahl (no)
nR: Abtriebsdrehzahlim Normalbetrieb T :Iykluszeit
nB: Durchschnittliche Abtriebsdrehzahl bei ~ Tp : Spitzen-Beschleunigungsmoment L
Bremsung TR :Normales Laufmoment
im Fall der obigen Abbildung nF% Tp :Spitzen-Bremsmoment Berechnung bei durchschnittlicher

Antriebsdrehzahl (ng))

l

, v , v

Auswertung des Spitzendrehmoments Auswertung von Radiallast und
bei Beschleunigung und Bremsvorgang Axiallast der Antriebswelle

Spitzenbeschleunigungs- /¢\ A
NEIN NEIN NEIN

NEIN_iaximale Antriebsdrehzahl iund bremsmoment Radiallasten an der Antriebswell Maximale Radiallast Frmax
'_<§ Tulissige maximale Antriebsdrehzahl < Tuldssiges Spitzendrehmoment bei 5 Dfsie Rdialst <§ Tulassige Radiallast}’
\/ beschleuniguwd Bremsung \/

Auswertung der Antriebsdrehzahl Auswertung fiir das Hauptlager

P6 (Tabelle ECY-1) P6 (Tabelle ECY-1) P12 (Tabelle ECY-8) P10 (Tabelle ECY-2)
NEIN_Duchschnittiche Antriebsrehzati v /¢\ NEIN NEIN
urchschnittliche Antriebsdrehzahl Axiallasten der Antriehswelle Maximale Axiallast Fa
< Tulissige durchschnittliche Antriebsdrehzahl Auswertung des StoBmoments <§ Tulissige Aviallast < Tulissige Axiallast "
P6 (Tabelle ECY-1) P12 (Tabelle ECY-9) P10 (Tabelle ECY-2)
NEIN StoBmoment <Maxim.ale_sexternesDrehmomentMmax NEIN
= Zuldssiges kurzzeitiges Drehmoment s z”hSW
\/
P6 (Tabelle ECY-1) P10 (Tabelle ECY-2)
104
N=——
2-—— -t
60 Berechnung der Lebensdauer NEIN
<des Hauptlagers
Berechnete Lebensdauer des Hauptlagers
< Erwiinschte Lebensdauer
P10

Toe : Nenndrehmoment des ausgewdhlten Modells

: Lo=7000 - % | (20
0= S0 ) L
Berechnung der Lebensdauer T N
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Berechnung fiir das Laufverhalten

03
tA'nA'TAW3+tR'nR°TRm/3+tB'nB'TBW3 >

Durchschnittliches Lastmoment T; =
O tasnp+tgeng +tgeng

taenp+treng+tgeng

Durchschnittliche Abtriebsdrehzahl ngg = T

———O

Der Ildngste Betriebszyklus dauert 10 min.

Durchschnittliche Antriebsdrehzahl ngj = ngo-R

O R: Ubersetzungsverhiltnis

Auswahlbeispiel

E-Cyclo ECY-Serie

Folgende Vorgaben sind fiir ECY-107-50 zu bestatigen:

(Vorgahewerte) T : Spitzenbeschleunigungs- und -bremsmoment 80 Nm
TR : Normales Laufmoment 30Nm
Tg : Spitzendrehmoment beim Bremsen 60 Nm

- StoBmoment: 160 Nm

nA : Durchschnittliche Abtriebsdrehzahl bei Beschleunigung/Bremsung 25 U/min
nR : Abtriebsdrehzahl im Normalbetrieb 50 U/min
ng : Durchschnittliche Abtriebsdrehzahl bei Bremsung 25U/min
Erforderliche Lebensdauer 10000 Std.

Bei Verwendung des E CYCLO wird von nahezu keiner StoBeinwirkung ausgegangen.

103 103

0322580 ""+3+50-30

tA : Beschleunigungszeit
tR: Normale Laufzeit

tB : Bremszeit

tp: Stillstandszeit

to : Gesamtlaufzeit

T: Zykluszeit

Radiallasten an der Antriebswelle:
Maximales externes Drehmoment:

Maximale Radiallast:

(Berechnung)  Durchschnittliches Lastmoment Tg =
0,3°25+3+50+0,3+25

= 40 (Nm) 55 (Nm). Folglich wird vorlaufig ECY-107 ausgewahlt.
Maximale Antriebsdrehzahl nmax = 50-50 = 2500 (U/min)
0,3°25+3+50+0,3+25

7,2
Durchschnittliche Antriebsdrehzahl ngj= 22,950 = 1145 (U/min)

Durchschnittliche Abtriebsdrehzahl ngg = =22,9 (r/min)

O Priifung der maximalen Antriebsdrehzahl 2500 (U/min) = 6500 (U/min)
O Priifung der durchschnittlichen Antriebsdrehzahl 1145 (U/min) = 2000 (U/min)

O Priifung des StoBmoments 160 (Nm) = 186 (Nm)

O Priifung der Radiallasten der Antriebswelle 100 (N) < 361 (N) (Lf, Cf, Fs1=1)
O Priifung des zuldssigen Drehmoments 150 (Nm) =< 219 (Nm)

O Priifung der zuldssigen Radiallast 500 (N) = 2050 (N)

O Priifung des Hauptlagers (fy, = 1,2) 36334 (h) = 10000 (h)

O Besttigung des statischen Sicherheitsbeiwertes 6,5 = 1,5

O Priifung der Lebensdauer

Nach Tabelle ECY-1 ist das Nenndrehmoment von ECY-107-50 gleich T oe = 39 (Nm).

39\ /2000
Lebensdauer Ljgp= 7000 « { — * | —— ) =11433(h) 2 10000(h)
40 1146

ECY-107-50 wird auf der Grundlage der obigen Uberlegungen ausgewshi.

O Priifung des Spitzendrehmoments bei Beschleunigung/Bremsung 80 (Nm) < 98 (Nm)

03
103 \"
0325460 > 10 0m)

Nach Tabelle ECY-T ist das maximale durchschnittliche Lastmoment von ECY-107-50 gleich Tae = 55 (Nm).

P6 (Tabelle ECY-1)
P6 (Tabelle ECY-1)
P6 (Tabelle ECY-1)
P6 (Tabelle ECY-1)
P12
P10 (Tabelle ECY-2

(Tabelle ECY-8,
(
P10 (Tabelle ECY-2
(
(

)
)
)
P10 (Tabelle ECY-2)
P10 (Tabelle ECY-2)

03s
3,0s
03s
365
3,65
7,25
100N
150 Nm
500N
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10.4 Bemessungsdaten

e wv ] -
» 3 g ) B s%
=)
g : E g ¢ 59 59
“ £ £ T N =2 oF o3
g o E c E £ go 9o
= £ 5o < c v < 2% 2% .
< ] €< a 4] © — S ' ' Gewicht
g S g3 5 = E< 2< S= o= (kg)
w o= S o— [T} []
7 o ‘s € S 8 = =R =g € = €3
o ) =3 5 = & 1= © s> < c @ o &
< ‘T ] w S S0 gy c¢ €9 €20
g 2 = o< 9g NE ] ] 8 82
0 @ < 249 g9 g 2 29 2o e T =
o = < nd £E £ E A2 JARCE= < £ <5
a = zz REZ =Sz =6z R<2 R<2 ] F S
50 16 34 26 70
103 80 22 43 27 87 8500 2500 0,13 0,52 0,9
100 24 54 39 110
50 25 56 34 98
105 80 34 74 47 127 7300 2500 0,30 1,20 1,2
100 40 82 49 147
50 39 98 55 186
107 80 63 137 87 255 6500 2000 0,62 2,48 1,6
100 67 157 108 284

Tabelle ECY-1 Bemessungsdaten (BezugsgrofB3e Antriebsdrehzahl

1. Nenndrehmoment.
Das Nenndrehmoment ist das zuldssige Drehmoment am abtriebsseitigen Flansch bei einer Antriebsdrehzahl von 2000 U/min.

2. Zuldssiges Spitzendrehmoment bei Beschleunigung.
Dieses Spitzendrehmoment ist bei normaler Beschleunigung zuldssig.

3. Maximal zuldssiges kurzzeitiges Drehmoment.
Zulassiger Wert des StoBdrehmoments, das bei einem Notstopp oder einer Stof3einwirkung etc. von auBen unverziiglich auf die
Abtriebswelle wirkt. Dieser Wert gilt dann, wenn die elastisches Planetenzahnrad in ihrer gesamten Lebensdauer 10* Auslenkungszyklen
ausfihrt.

N: Zuldssige Drehzahl (U/min) bei Sto3drehmoment
N =-——7F——n:Zuldssige Antriebsdrehzahl (U/min) bei einwirkendem StoBdrehmoment
2'@'t t: Wirkzeitraum des StofR3drehmoments (s)

4. Zuldssige maximale und zuldssige durchschnittliche Antriebsdrehzahl.
Wenngleich ein Einsatz im Rahmen der maximal zulassigen Antriebsdrehzahl moglich ist, schrankt die zuldssige durchschnittliche
Antriebsdrehzahl den Betriebszyklus ein.
Bei einem hohen Ubersetzungsverhéltnis besteht das Risiko, dass sich E Cyclo tiberhitzt und Schaden nimmt. Um das zu verhindern, darf
die Oberflaichentemperatur des E Cyclo nicht mehr als 40 °C tiber Umgebungstemperatur liegen bzw. einen Absolutwert von 60 °C nicht
Uberschreiten (der jeweils kleinere der beiden Werte gilt).

5. Massentragheitsmoment, GD’.
Gibt das Massentragheitsmoment GD” an der Antriebswelle des jeweiligen Modells an.
Zur Umrechnung dieser Werte (in kgf-m-s’): Teilen Sie das Massentrégheitsmoment durch g (9,8 m/sec’) und GD* durch 4g (49,8 m/s?).
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10.5 Steifigkeit

Ubersetzung Symbol  MaReinheit

T1
T2

50

80

100

T3
K1

K2

K2

K3

01
62
63
T3

K1
K2

K3
01

03

BaugroBRe

103 105

Nm 39 7,0

Nm 12 25

Nm 34 56
Nm/arcmin 3,3 53
x10'Nm/rad 1,1 1,8
Nm/arcmin 3,5 5,5
x10*'Nm/rad 1,2 1,9
Nm/arcmin 4.4 7.1
x10*Nm/rad 1,5 2,4
arcmin 1,2 1,3
arcmin 3,5 4,6
arcmin 8,5 9,0
Nm 43 74
Nm/arcmin 3,9 6,6
x10*Nm/rad 1,3 23
Nm/arcmin 4,0 74
x10*Nm/rad 1,4 2,5
Nm/arcmin 5,0 8,5
x10'Nm/rad 1,7 2,9
arcmin 1,0 1,1
arcmin 3,0 3,5
arcmin 9,2 9,3
Nm 54 82
Nm/arcmin 3,8 7,7
x10*Nm/rad 13 2,6
Nm/arcmin 43 8,2
x10*Nm/rad 1,5 2,8
Nm/arcmin 54 9,5
x10*Nm/rad 1,9 33
arcmin 1,0 0,9
arcmin 2,9 3,1
arcmin 10,7 9,1

10.6 Leerlaufverlustdrehmomente NLRT

10,7

11,0
38
15,9
5,5
13
4,4
11,3

E-Cyclo ECY-Serie

@

X PR

£

2

e

o

° 63| 62

2 o1
|

N T ) <4 R R

% T T iE]
Drehmoment

Hinweis arcmin bedeutet,Winkelminute”.
Tabellenwerte der Steifigkeit sind
Durchschnittswerte.

Leerlaufverlustdrehmoment NLRT: das zum lastfreien Drehen des Getriebes erforderliche antriebsseitige Drehmoment.

70
5 60
<
S 50
€
o
€ 40
ey
o
S 30
2]
3
(]
2 20
=)
«
o 10
[0}
-
0
Abb. ECY-1

107

/ 105 | —

e

1000 2000 3000
Antriebsdrehzahl (U/min)

Leerlaufverlustdrehmoment NLRT

Hinweise: 1. Typische Werte nach der Einlaufzeit.

2. Schmierung: mit unserem Standardschmierfett

4000

3. Temperatur der Oberflache von E CYCLO: ca. 40 °C

153



E-Cyclo ECY-Serie Sumitomo Drive Technologies

10.7 Losbrechmoment an der Abtriebswelle

Losbrechmoment: Gibt das erforderliche Drehmoment an, um die Drehung abtriebsseitig am Getriebe lastfrei zu starten.

Tabelle 9-2 Losbrechmoment an der Abtriebswelle (Nm)
-- —_— BaugroBe
Ubersetzungsverhaltnis 103 105 107

50 20 21 22
80 31 34 40
100 33 45 51

Hinweise: 1. Typische Werte nach der Einlaufzeit.
2. Schmierung: mit unserem Standardschmierfett

10.8 Wirkungsgrad

Wirkungsgrad: das Verhaltnis des tatsachlichen zum theoretischen Antriebsdrehmoment, wenn das Nenndrehmoment auf die Abtriebsseite
wirkt.

Der Wirkungsgrad variiert mit Antriebsdrehzahl, Drehzahl, Lastmoment, Schmierfett-Temperatur, Ubersetzungsverhiltnis etc.

Die Abbildung zeigt den Wirkungsgrad abhdngig von der Antriebsdrehzahl bei Nenndrehmoment und einer Oberflachentemperatur des

E CYCLO von etwa 40 °C.

Wenn das Lastmoment vom Nenndrehmoment abweicht, ist der Wirkungsgrad des E CYCLO mithilfe der Korrekturkurve in Abb. ECY-5 zu
korrigieren.

103 105
80 80
75 75
70 70
65 65
60 60 — —
55 55
50 50
a5 e 45 I ——
40 40
35 35
30 30
0 1000 2000 3000 4000 0 1000 2000 3000 4000
Abb. ECY-2 Wirkungsgrad E Cyclo 103 Abb. ECY-4 Wirkungsgrad E Cyclo 105
%0 107 11 ‘
75 ———500 r/min

70 1.0 1+ —— 1000 r/min /
65 ——— 2000 r/min

60 09 3500 r/min /
s 7

50 S — 0,8 /
45
40 0,7
35
30 0,6
0 1000 2000 3000 4000 0 0,2 0,4 0,6 0,8 1
Abb. ECY-3 Wirkungsgrad E Cyclo 107 Abb. ECY-5 Wirkungsgrad-Korrekturkurve

Korrigierter Wirkungsgrad = Wirkungsgrad x Korrekturfaktor

Hinweise: 1. Die Wirkungsgrade sind typische Werte nach der Hinweise: 1. Wenn das Lastmoment kleiner ist als das
Einlaufzeit und sind in einem bestimmten Bereich Nenndrehmoment, sinkt der Wirkungsgrad.
dargestellt. 2. Ist das Drehmomentverhaltnis 1,0 oder gréBer, so liegt der
2. Schmierung: mit unserem Standardschmierfett Korrekturfaktor des Wirkungsgrads bei 1,0.

3. Temperatur der Oberflache von E CYCLO: ca. 40 °C
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10.9 Hauptlagerung

dl.ll;ecilliknl;zisss-er Abstand Dynamische Statische Zulassiges Zulassige Zulassige DI;:;;‘iOII‘(‘eei:t-
Grund-Nennlast Grund-Nennlast Drehmoment Radiallast Axiallast teftig
. der Hauptlagerung (typische Werte)
BaugroBle
dp R C co .
Nm N N Nm/arcmin
mm mm N N
103 54,7 18,35 9000 18300 105 1300 1590 294
105 63,0 19,00 12900 19700 159 1700 1590 42,2
107 72,0 19,45 18100 30400 219 2050 3000 59,1
Tabelle ECY-2 Hauptlager abtriebsseitig
Statischer Sicherheitsfaktor f
***** —+-1— Wenn hohe Drehzahlgenauigkeit erforderlich ist =3
— < Bei Vibrationen und/oder Stoeinwirkung =2
— = Bei normalen Betriebsbedingungen =15
il Tabelle ECY-3 Statischer Sicherheitsfaktor f,
F, B
Q
© | _ ] _ Betriebsfaktor Abtrieb B,
. Gleichformiger Betrieb 1-1,2
- — Leichte StoRe 1,2-1,5
> 8| Schwere StoBe 15=3
Fa = = Tabelle ECY-4 Betriebsfaktor Antrieb B,
\ =
L R

Abb. ECY-6 Lastangriff Abtrieb

2500 Wenn die Radiallast und die Axiallast zusammenwirken,
(0,2050) ist sicherzustellen, dass die Gesamtlast im Rahmen der

5000 in Abb. ECY-7 angegebenen Werte liegt.
= (0,1700)
2]
% 1500
? (0,1300)
o 105 107
® 1000
=2
2 103 (1 590,?1 8)
3 500 w
N (1 590,2‘1 2)

(1590,0) (3000,0)
0 ‘
0 1000 2000 3000 4000

Zulassige Axiallast (N)

Abb. ECY-7 Zuldssige Axial- und Radiallasten
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_—
Maximale Radiallast (F ) NEIN F

r max’

= Zulassige Radiallast =

rm

e
Maximale Axiallast (F ) NEIN  F  =Maximale Axiallast

am;

<< £ Zulassige Axiallast >

Maximales externes Drehmoment (M_x) NEIN
< = Zuldssiges Drehmoment =~

Durchschnittliche Radiallast (F )
Durchschnittliche Axiallast (F_)
Durchschnittliches externes
Drehmoment (M )

\/
Durchschnittliche
Abtriebsdrehzahl (nEo)

\ 4

Dynamische dquivalente
Radiallast (P )

\

Berechnung der Lebensdauer
des Hauptlagers (L10)

A4

Statische aquivalente
Radiallast (Po)

A4

Statischer Sicherheitsbeiwert (fs)
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.= Maximale Radiallast
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M_ =Fr -(L+R)+F _-L

amax a

. ( n,-t,-F 1% 4n .t .F 14 .n .t .F 108

n,-t+ng -t +..n -t

) 0,3

ot . 10/3 ot . 10/3 ot . 10/3
_( n,-t,-F, '*+n,-t,-F "*+..n -t -F_
aa

n,t,+n,-t, +...n -t

M=F - (L +R)+ F.-L,

Dynamischer Radialfaktor X_ nd dynamischer AxialfaktorY_

F
aa
— @ < = =
F_+2M/dp <15 X =10 Y.=045
Faa
F_+2M/dp >1,5 X =067 Y.=0,67

.
L4

2M,
P =X (Fra+ )+Y-F
c dp

10

105 ( C )10/3

60xn_ \B,, -P

c

o~ " Rmax d amax

2M
P =F _+ ";“‘" +0,44F
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10.10 Lagerlasten

10.10.1 Maximal zuldssige Radial- und Axiallast an der Antriebswelle

Lastfaktor Antrieb L,

I o i L Baugrofle
P [mm] 103 105 107
o - L IF 5 1,01 0,99 097
A 10 113 1,10 1,07
= 15 1,25 1,21 1,18
20 137 1,32 1,28
1 1 Ve 25 1,49 1,43 1,39
. 30 1,61 1,54 1,49
_— 35 1,73 1,65 1,60
- 40 - - 1,70
) ~ om "If:‘l’?)(;’q"fn“)” 46 5,5 6,6

Tabelle ECY-5 Lastfaktor Antrieb L,,
L = Abstand vom antriebsseitigen Carrier

Hinweis Berechnen Sie mithilfe linearer Erganzung den
Lastfaktor L, bei nicht in der Tabelle angegebenem
Lastangriff L.

Zur Montage eines Zahnrads oder einer Scheibe oder Rolle an einer Antriebswelle: Betreiben Sie das Getriebe so, dass Radial-
und Axiallast nicht Gber den zuldssigen Werten liegen. Priifen Sie die Radiallast und die Axiallast der Antriebswelle mithilfe der
folgenden Formeln (ECY-1bis 3).

1. Antriebsseitige Radiallast F, F. = Antriebsseitige Radiallast [N]
T,  =Tatsachliches Ubertragungsmoment an Abtriebswelle [Nm]
F = T F [N] (Formel ECY-1) ry =Teilkreisradius des Kettenrades, Zahnrades

<
R L-C-B, oder der Zahnriemenscheibe [m]

Fooc = Max. zul. antriebsseitige Radiallast [N] (Tabelle ECY-8)
2. Antriebsseitige Axiallast F, F. = Antriebsseitige Axiallast [N]
Fro Frmm = Max. zul. antriebsseitige Axiallast [N] (Tabelle ECY-5)
Fas—.g, IV (Formel ECY-2) | ™ _ | astfaktor Antrieb (Tabelle ECY-5)
¢, = Korrekturfaktor Antrieb (Tabelle ECY-6)
3. Bei gleichzeitiger Radial- und Axiallast B, =Betriebsfaktor Antrieb (Tabelle ECY-7)
L = Abstand der Radiallast von antriebsseitiger Stirnseite
( '::R - L, +F¢) .C,-B, =<1 (Formel ECY-3) der Antriebswelle [mm] (Tabelle ECY-5)
Rmax Amax
Korrekturfaktor Antrieb C, Betriebsfaktor Antrieb B,,
Kette 1 Gleichférmiger Betrieb 1
Zahnrad oder Ritzel 1,25 Leichte St6Re =12
Zahnriemen 1,25 Schwere StoRe 14-16
Keilriemen 1,5 Tabelle ECY-7 Betriebsfaktor Antrieb B,

Tabelle ECY-6 Korrekturfaktor Antrieb C_

157



E-Cyclo ECY-Serie

Baugrofie 4000 3000 2500 2000
103 198 218 232 250
105 218 240 255 275
107 238 262 278 300

Tabelle ECY-8 Max. zul. antriebsseitige Radiallast F, __ [N]

Baugrofie 4000 3000 2500 2000
103 169 191 207 228
105 186 210 228 250
107 212 240 260 283

Tabelle ECY-9 Max. zul. antriebsseitige Axiallast F, _ [N]

Hinweis Die zuldssige Radial- und Axiallast bei einer
Antriebsdrehzahl unter 600 U/min gleichen den
Werten fiir 600 U/min.

Berechnung der max. zul. Radiallast an der Antriebswelle
Berechnung der max. zul. Radiallast mittels der folgenden
Formel, wenn die Drehzahl nicht in der o. a. Tabelle aufgefiihrt
ist.

2000\
FRmax = FR,ZOOO( n1m )
Ferae = Maximal zuldssige antriebsseitige Radiallast bei
Antriebsdrehzahln,
Feao = Antriebsseitige Radiallast bei Antriebsdrehzahl

n, =600 min
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Antriebsdrehzahl n;,, [min]
1750
261
288
314

1500 1000 750 600
275 315 347 373
303 346 381 411
330 378 416 448

Antriebsdrehzahl n;,, [min]
1750
242
266
303

1500 1000 750 600
259 308 349 385
284 339 384 424
324 387 439 483

Berechnung der max. zul. Axiallast an der Antriebswelle
Berechnung der max. zul. Axiallast mittels der folgenden
Formel, wenn die Drehzahl nicht in der o.a. Tabelle aufgefiihrt

ist.

A max

A, 2000

F

2000)>*

A max = FA,2000 ( I‘I1m )

= Maximal zuldssige antriebsseitige Axiallast bei
Antriebsdrehzahln,

= Antriebsseitige Axiallast bei Antriebsdrehzahl
n, =2000 min™
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10.11 Hinweise zur Montage

10.11.1 Montagemethode

Fugen Sie die Teile des Antriebs (Scheiben und Zahnrader) mithilfe der Zentrierung C zusammen.
Montieren Sie die Getriebe-Abtriebsseite mit Zentrierung B und das Gehduse mit Zentrierung A.

Abb.ECY-8 Montage E CYCLO

10.11.2 Schrauben-Anzugsmoment und max. zul. iibertragbares Drehmoment fiir Schrauben

Die Tabellen ECY Tabelle ECY-10 bis Tabelle ECY-12 zeigen die Schraubenanzahl und -gr63e und das Anzugsmoment fiir
das Festschrauben der Abtriebs- und der Antriebsseite des E CYCLO.

Festziehen des Abtriebsflansch Befestigung des Gehauses
Max. zul. Max. zul.
BaugréBe Anz“ahl und  Teilkreis- Schrauben-  Ubertragbares BaugréBe Anz“ahl und  Teilkreis- Schrauben-  Ubertragbares
GréBe der durchmesser Anzugsmoment Drehmoment GréBe der durchmesser Anzugsmoment Drehmoment
Schrauben mm flr Schrauben Schrauben mm fur Schrauben
Nm Nm Nm Nm
103 16-M3 48,0 1,96 163 103 16-M3 68 1,96 232
105 16-M3 55,5 1,96 189 105 16-M3 78 1,96 266
107 16-M4 63,0 4,61 374 107 16-M4 87,5 4,61 520
Tabelle ECY-10 Tabelle ECY-11
Befestigung der Antriebswelle  Verschraubung: Verwenden Sie metrische Innensechs-
Max. zul. kantschrauben (DIN 4762, Festigkeitsklasse 12.9).
et Ag;ghl und  Teilkreis- Anizgsariz‘f:ént %ﬁ::ﬁg:\iﬁt—" » Schraubensicherung: Verwenden Sie Klebstoffe (Loctite
Scfgig:; durdr;"r;esser fiir Schrauben 262 etc.) oder Scheibenfederringe (DIN 127A).
Nir N » Verwenden Sie Spannscheiben (DIN 6796) beim An-
103 6-M2 22 0,55 14 schluss des Getriebes an der Flanschseite, damit die
105 a2 » 5 20 Schraubenauflageflache nicht beschadigt wird.
107 6-M3 30 1,96 45

Tabelle ECY-12
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10.11.3 Montagebeispiel

[1] Befestigen Sie das Getriebe mit Schrauben am Maschinengehause.
(Zentriersitz (A))
* Stellen Sie sicher, dass der Zentriersitz (A) nicht breiter ist als der feststehende Flansch.
Tragen Sie nun, wenn nétig, Fliissigdichtung auf die Montageflache auf.
RO T T
s
i Montageflache a
Abbildung 13-2
[2] Schrauben Sie die Scheibe und die librigen Antriebsteile an die
. Antriebswelle.
- (Zentriersitz (C))
- C
iy

[3] Verschrauben Sie die duBere Abdeckung (einschlieBlich des internes
Zahnrad) an der Abtriebswelle des Gerats.
(Zentriersitz (B))
Abbildung 13-4
Hinweise : 1.

Ziehen Sie bei der Montage des Getriebes die Schrauben mit den vorgegebenen Anzugsmomenten fest (siehe
Tabelle ECY-10).

2. Zur Befestigung der Abtriebswelle an der Au8enabdeckung (einschlieBlich des Bolzenrings): Wahlen Sie die
Schraube kirzer als das im vergro3erten Teil A der Ma3zeichnung dargestellte Gewinde (siehe ab Seite 162).
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10.11.4 Schmierung

E CYCLO wird mit HGO-3 Nr. 00 von Nippeco geschmiert und
versiegelt ausgeliefert.

Erneuern Sie das Schmierfett alle 20.000 Betriebsstunden
oder alle drei bis funf Jahre.

.-------
10

Fettmenge 7 8 14 16 12 16 18
Es wird von einer relativen Dichte von 0,87 g/ml ausgegangen.
Tabelle ECY-13

‘Markenname  HGO-3

Basisol  Raffiniertes Mineraldl
Verdickungsmittel  Lithiumseife
Zusatz  Hochdruckzusatz etc.
KonsistenzNr.  Nr.00
Konsistenz (bei 25°C)  400-430

Aussehen  Helloraun

Tabelle ECY-14

Fine Cyclo 991368 07/2021
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10.12 MaBzeichnungen

ECY-103
Masse 0,9kg
10 (32.5) 10
16X M3 6xM24tief
20 - .
,//“ =~ 11
S —— % na
71—
N~ N~ = = =
D= S T < <
A § T ] 1 = I
| § — S S =
~
< _
. =
! 16X 03,5 @ S
‘ durchgéngig & e
4
9.8)
14 7.7, 185 /1;.3 (4.6)
43, 55 ‘
A 52.5
16 Stellen
~]
=
&
]| «
o
Q
ECY-105
Masse 1,2 kg
o 16x 03,5
)ﬁ' 25° du:éhg'éngig
14 24 1
A (24) 8
(=
==
S B
R — m AT = ~ N <
AR ol Nl WO o
8 8 8 Sl & 8§ §
8 x M2 4 tief
13 55
A (9.3)
16 Stellen 38 55

(@64 h7)
E
| ‘
|

@34

162



Sumitomo DriveTechnologies E-Cyclo ECY-Serie

ECY -107

Masse 1,6 kg

260 16x 045

2150 S durchgéangig
. 125 (28) _, 175 i/“\7

] = RS
SRS - - S
] g g g‘ SIS
— fe=1" |
8 X M3 6 tief ‘777 ) ‘
"<
5
6.5 4.5
1 N | 227 { 16.7 (6.6)
58
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11 Anhang
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Prazisionsgetriebe - Anwendungsdatenblatt

Fur die Auswahl eines geeigneten Prazisionsgetriebes sind bestimmte Anwendungsdaten erforderlich.

Bitte fillen Sie das folgende Datenblatt aus, damit wir Ihnen eine zeitnahe Riickmeldung geben kénnen. Vielen Dank.

1.

Lastzyklus:

# ta Zeit zum Anfahren
— Maximale Antriebsdrehzahl
c tR Dauer der gleichféormigen Bewegung
g
E g Zeit zum Bremsen (Verzogerungszeit)
©
% tp Pausenzeit
§ (Zeit zwischen den Bewegungen)
Q
'f:: t Dauer der Bewegungsphase eines
< > Arbeitszyklus (t, +t. +1t))
Zeit (s) .
- t, > t, bt Ble t, > tc Dauer des gesamten Arbeitszyklus
1 C ot

< t >

< tc >

A Ta Drehmoment beim Anfahren
= Ta :l (Beschleunigungsdrehmoment)
z
E TR Drehmoment bei konstanter
g Geschwindigkeit
9]
£ Tg = Bremsdrehmoment
(V] .
_§ Tr |:| (Verzégerungsdrehmoment)
jo)
,g | | Te Tp Pausendrehmoment
2 > (um bei Bedarf die Position zwischen

Zeit (s) den Bewegungen zu halten)
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Prazisionsgetriebe - Anwendungsdatenblatt

2.

Wie lautet das erforderliche Untersetzungsverhaltnis? 01

Bitte geben Sie die folgenden Antriebsleistungsdaten (Motor) an:

1. Nenndrehzahl: [minT]

2. Dauerstillstandsmoment: [Nm]
3. Spitzenmoment: [Nm]

4. Hersteller:

5. Modellnummer:

Wird eine Hohlwelle benétigt?
O ja Wenn zutreffend, wie grof3?
O nein

Soll Sumitomo einen Antriebsadapter bereitstellen?
O ja
O nein

Falls Sie ,ja” ausgewahlt haben, geben Sie bitte die Abmessungen des Antriebs an
oder reichen Sie eine Kopie der MaRzeichnung ein.

Handelt es sich um eine Motorwelle mit oder ohne Passfeder?
O Mit Passfeder
O Ohne Passfeder

Fine Cyclo Anhang

kg-m?

Wie ist das Getriebe mit dem Motor verbunden? 6a. Definition der Vorstufe
O Direkte Ankopplung Massentragheit
O Zahnriemen oder Kettenantrieb (weiter mit Nummer 6a) Ubersetzung

O Keilriemen (weiter mit Nummer 6a)
O Stirnrad (weiter mit Nummer 6a)
[0 Sonstige (weiter mit Nummer 6a)

Wie ist das Getriebe mit der endgiiltigen Last verbunden?

O Direkte Ankopplung

[0 Zahnriemen oder Kettenantrieb
O Stirnrad

O Sonstige

Bitte wdhlen Sie eine der folgenden Lasteigenschaften aus:

O Gleichférmiger Betrieb
[0 Moderate StoBbelastung
O Schwere StoBBbelastung
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9. Radial- und Axiallast

Abtriebsseite Antriebsseite

Fr2 NN ]
Fri[__ JINI

T —

v
N
v
‘=
=)
(]
O
& —— - I
g
v
v
.E
Ll

Fr = Radiallast
Lg = Abstand der Radialkraft zum Flanschbund
Fa = Axiallast

La = Abstand der Axiallast von der Mittellinie
1:  Antriebsseite
2:  Abtriebsseite

10. Bitte beschreiben Sie lhre Anwendung so ausfiihrlich wie moglich (wenn méglich, bitte Zeichnung beilegen).
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Worldwide locations

World Headquarters JAPAN

Sumitomo Heavy Industries Ltd.

PTC Group

Think Park Tower, 1-1

Osaki 2-chome

Shinagawa-ku, Tokyo 141-6025, Japan
www.cyclo.shi.co.jp
www.sumitomodrive.com

Headquarters & Manufacturing CHINA

Sumitomo (SHI) Cyclo Drive China, Ltd. Shanghai Branch
10F, SMEG Plaza, No.1386

Honggiao Road

Shanghai, China (P.C.200336)

Headquarters & Manufacturing EUROPE

Germany

Sumitomo (SHI) Cyclo Drive Germany GmbH
European Headquarters

CyclostraRe 92

85229 Markt Indersdorf

Germany

Tel. +49 8136 66-0

www.sumitomodrive.com

Headquarters & Manufacturing AMERICAS

Sumitomo Drive Technologies
Sumitomo Machinery Corp. of America
4200 Holland Boulevard

Chesapeake, VA 23323, USA
www.sumitomodrive.com

Headquarters ASIA PACIFIC

Sumitomo (SHI) Cyclo Drive Asia Pacific Pte. Ltd.
15 Kwong Min Road
Singapore, 628718 Singapore

Belgium

Hansen Industrial Transmissions NV
Leonardo da Vincilaan 1-3

2650 Edegem

Belgium

Tel. +32345012 11
www.sumitomodrive.com

Our Subsidiaries & Sales Offices in EUROPE, MIDDLE EAST, AFRICA & INDIA

Austria

Sumitomo (SHI) Cyclo Drive Germany GmbH
Sales Office Austria

GruentalerstraBe 30 A

4020 Linz, Austria

Tel. +43 732 330958

Belgium, Netherlands, Luxemburg
Hansen Industrial Transmissions NV
Leonardo da Vincilaan 1-3

2650 Edegem, Belgium

Tel. +323 45012 11

France

SM-Cyclo France S.A.S.

8 Avenue Christian Doppler
77700 Serris, France

Tel. +33 164171717

India

Sumi-Cyclo Drive India Pvt. Ltd.

Gat No. 186, Global Raisoni Industrial Park
Alandi Markal Road, Fulgao

Pune 411 033, India

Tel. +91 20 6674 2900

Italy

SM-Cyclo Italy S.R.L.

Via dell’Artigianato 23
20007 Cornaredo (MI), Italy
Tel. +39 02 93481101

Middle East

Hansen Industrial Transmissions NV
Leonardo da Vincilaan 1-3

2650 Edegem, Belgium

Tel. +32345012 11

«» Sumitomo (SHI) Cyclo Drive Germany GmbH

Sweden, Denmark, Norway, Finland, Estonia, Latvia - NORDIC

SM-Cyclo UK, Ltd.

Unit 29, Bergen Way,

Sutton Fields Industrial Estate

Kingston upon Hull

HU7 0YQ, East Yorkshire, United Kingdom
Tel. +44 1482 790340

Spain

SIT Sociedad Industrial de Transmisiones S.A.
Paseo Ubarburu, 67

Poligono 27 - Martutene

20014 San Sebastian

Tel. + 34 943 457 200

South Africa, Sub-Saharan Africa - Sales Partner
BMG BEARING MAN GROUP (PTY) LTD

PO Box 33431; Jeppestown

Johannesburg 2043; South Africa

Tel. +27 11 620 1615

Turkey

Sumitomo Cyclo Gui¢ Aktarim Sis. Tic. Ltd.Sti.
Barbaros Mh. Cigdem Sk. Agaoglu My Office is Mrk.
No:1 Kat:4 D.18 34746 Atasehir / Istanbul — Turkey
Tel . +90 216 250 6069

United Kingdom

SM-Cyclo UK, Ltd.

Unit 29, Bergen Way,

Sutton Fields Industrial Estate

Kingston upon Hull

HU7 0YQ, East Yorkshire, United Kingdom
Tel. +44 1482 790340



